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En tidning om nagot

av det basta du

Hej och vilkomna till det forsta numret av Vindo
Yacht Clubs medlemsblad.

Vi har valt att dopa bladet till Vindogat. Det &r ett
namn som inte bara faller sig naturligt, det har
ocksd en dubbel betydelse.

Forutom det dar vindégat som man blir pdmind
om varje gdng man later biten gé over stag, sa
finns ocksd inneborden fonster (tank pd danskan
och engelskan).

Och lite grann som ett fonster hade vi val ténkt att
bladet skulle fungera:

Man tittar ut genom ett fonster och upptécker
ndgot nytt och intressant, man dppnar ett fonster
for att slappa in frisk luft och nya idéer.

Innehdllet i detta forsta nummer kan kanske
tyckas vara ndgot osorterat och slumpmassigt. S&
blir nog ofta en tidnings forsta nummer, men det
ligger sdkert ocksd i medlemsbladets karaktar.
Vindogat blir vad vi alla gor den till. 54 satt igdng
och skriv. Vi tror att alla Vindb&gare har nagot att
bidra med eller ndgon undran som andra kan
stilla.

Vi tdanker oss tvd nummer per ar:

Ett s har framemot jul, kanske med tyngdpunkten
pd underhall, reparationer och tekniska saker.
Det andra ndgon gang i maj, juni dar storre vikt
laggs vid segling och sommarens &ventyr.

Till nasta nummer hoppas vi dven kunna ha
bilder i tidningen. Kanske blir det dven aktuellt
med ndgra annonser, for att klara finansieringen.
Hor gédrna av er med synpunkter till redaktionen
(se redaktionsrutan pa sista sidan).

Trevlig lasning.
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Hej alla VindGbatsagare!

Antligen hir - férsta numret av vart medlemsblad Vindégat! For att det verkligen skall
bli vidrt kommunikationsmedel i klubben kravs det av oss alla att vi engagerar oss,
skickar in bidrag, hor av oss till redaktéren och tipsar om intressanta saker vi vill lisa

om, etc.

Nu néar en milstolpe &ar avklarad kidnns det angelaget att g& vidare till nésta, det vill sdga
att skapa en hemsida pd Internet. Vem har lust att hjalpa oss med det? Kontakta

redaktoren!

Likasa vill vi védja till er som bor pd ostkusten - sl& er ihop ndgra stycken och gor ett
varprogram, sa att ni ocksa far en chans att ldra kéinna varandra. Det behéver inte vara
markvéardigare dn att ni traffas 6ver en kopp kaffe och pratar om era batar. Sen ger sig

resten.

Nu ska vi bara f& julen och de andra helgerna undanstskade, s8 &r det batdags igen! Vi
ses pd méssorna och snart &ven pa andra vattendrag.

Agneta Eriksson
Ordférande

Lagt dack ligger -
med rejala rostjarn

Att tala om forstarkning av rostjarnen pa en Vindo
50 ar kanske fel, dd det frdn borjan inte sitter
ndgra sidana i baten. Vanten &r fasta i dacket
med U-byglar somavlastas med enliten platta pd
cirka 20x70x3 mm.

Detta ska enligt alla jagtalat med hdlla, men jag
kunde se hur dacket lyfte sig nir jag satte an
riggen. Jag ville kunnalita pa att grejorna héller
da jag ar ute och seglar och beslét mig for att ritta
till detta problem.

For att minimera ingreppet valde jag att utnyttja
befintliga skott att férdela krafterna pa, sa langt
detta var mojligt.

MIIT
TIPS

Pa styrbordsidan (toaletten) anvénde jag mig av
huvudskottet och ett av skotten i ett skdp.
Avstinden mellan dessa ar kanske lite i lingsta
laget, men att plasta upp ett nytt faste for
rostjdrnsinfastningen hade inneburit att jag
forlorat ett skdp som skulle ha blivit fullt av
"rostjarnsknd”. For att komma &t skulle stora
delar av inredningen behdvts monteras ner.

Jag slipade rent pd bada sidor om skottet i skdpet
och laminerade fast detta i skrovet med epoxi.
Emellan detta skott och huvudskottet lade jag ett
vinkeljarn uppe under décket som avlastades med
plattjdrn svetsade i vinkeljarnet och bultade till
skotten genom epoxilaminaten.

| ' Dack

Vinkeljarn

IPlattjarn Plattjarn

Huvudskott Nytt skott

P& babordssidan (inne i garderoben) var det
nodvindigt att laminera fast ett nytt kna,
eftersom skotten sitter for langt isdr. Aven hir
lades ett vinkeljarn somavlastades pd samma satt
som pd styrbordssidan.

For undervantens infastning valde jag att bara 6ka
pé avlastningsplattans storlek till 100x300x10 mm
som jag tryckte upp under dédck med foértjockad
epoxi emellan.

Sven Gullman
Grundsund
Vind6 50 nr 184 "Freja"




GOr dej av

Solsken och medvind ar tvd goda
forutsattningar for en lyckad seglats.
Men, somden gdngna sommaren visat,
ibland ar det precis tvartom.
Avenundersadana forhdllanden vill
man ju att bdten skall fungera bra.
Men vad hénder vid bidevindssegling
i dsregn? Jo, en vaxande vattenpol
samlas pa sittbrunnsbéanken nere i 1a.
S8 smaningom letar sig vatmet in
genom luckan till stuvatrymmet
(dtminstone pd en 32:a).

Om man kryssar nagorlunda korta
slag loser sig problemet av sig sjalvt.
Nar manbyter bog rinner vatinet ned
i sittbrunnslddan och férhoppnings-
vis ut via sjalvlansen.

Men inte ommanligger kvar lange pé
samma bog.

Jag hade noterat problemet under
flera r innan jag i varas beslot att
forsoka gora nagot dt det.

Ligsta punkten

Losningen blev forstds att ordna en
avrinning frén det stille pd banken
som blir lagsta punkten vid kring-

med polen pa binken:

ning, i mitt fall cirka tre decimeter
akter om ruffskottet.
Jag komframtill att detbasta vore att
anvanda en bordgenomforing av den
forsankta typen, 3/8” (16-17 mm)
diameter. Att borra hélet borde val
gdan. Men hur dstadkomma forsank-
ningen i teakbénken for genom-
foringens krage, utan att riskera
skador pd sittbrunnssargen strax
intill?
Efter lite funderande upptackte jag att
jag hade ett frasverktyg till en over-
andsfras som kunde astadkomma en
forsankning medungefarratt vinkel.

Styrhal

Jag borrade forst ett mindre styrhél
for frasverktygets tapp. Sedan spande
jag frasverktyget i borrmaskinen och
forsankte tills jag Astadkommit en
konisk rundel i trit med samma
ytterdiameter som bordgenomfir-
ingens krage.

Forst darefter borrade jag sjalva
hélet medett 16 mmtraborr %'som fick
rymmas nagot med en liten rundfil).

Nu passade genomforingenperfekt.
Men vart skulle vattnet ledas? Att
dra en slang till nederkanten av
sittbrunns-lddan wverkade inte 53
vettigt. Dels skulle sla?en stjala
vardefullt stuvutrymme, dels skulle
det formodligen bli "uppforsbacke"
for vattnet vid hird krangning.

Mot bordliggningen

Battre dd att leda slangen ut mot
bordlaggningen. For att slippa borra
hal i sjalva skrovet borrade jag
istallet hdl en av de plastade kana{er
som leder vatten frdn dacket. Jag
anvinde en 17 mm rorstump av
massing som jag skruvade fast i
plasten efter att ha drankt in
ﬁangoma med epoxilim. Kanske inte
elt enligt regelboken, men genom-
foringen sitter ju en bra bit over
vattenlinjen.

Arrangemanget har fungerat utmérkt
och jag hade i somras aldrig ndgot
vatten pd sittbrunnsbankarna, trots
att detstundtals bjods pd bade dsregn
och motvind

B.F.

Hur sitter din ljuddampare?

Om ljuddampare och avgasslang &r
monterade pd ett felaktigt satt kan
vatten rinna in i motorn bakvagen.
Sedan kostar det manga tusenlappar
att dterstélla motorni brukbart skick
- om det dver huvud taget gér.

Den hér kunskapen &r nog i och for
sig ganska spridd bland batagare.
Avenjag har kant till faran. I teorin.
Men Fé ndgot satt litar man pd att en
installation gjord av varvet skall
vara korrekt. 58 var detinte.

-Helt vansinnigt, sa reparatoren nar
han fick se hur avgasslang och ljud-
dampare var monterade 1 min 32:a,
byggd1980.

Speciella krav
Problemet var att ljuddamparen satt
langt ifrdn motorn och hogt upp. En
sddan har montering behover inte
nodvandigtvis vara fel i sig, menden
stiller speciella krav pd hur avgas-
slangen mellan motorn och lud-
diamparendras.
Enkelt uttryckt: En ldng uppfors-
backe till ljuddamparen kraver en
diup bdj pd slangen efter avgas-
kroken. Dar skall det kylvatten
En'nmas som inte hunnit in i ljud-
amparen nér motorn stdngs av och
somdarfor rinner tillbaka &t fel hall.

Svir boj

Att fa till en sddan tillrackligt djup
bj kan vara svdrt, 4tminstone i en
Vind® 32:a. Volymeni slangbbjen

Ur Pentas instal-
lationsblad: Tre tink-

bara varianter. Frin

borjan var min ljud- g
dimpare monterad

ungefir som i fig. 1.

fast !{etydlt'gt 'J);’jg:gz‘e i B
Sorhdllande till motorn.

Efter ombyggnad blev
d{t ungefir s§m i fig. 3.

Fig. 1

réckte inte till och vattnet letade sig
in till avgaslimpa och cylindrar.

For att forhindra att” detta hander
igenvalde jag att flytta juddamparen
narmare motorn. Jag plastade fast en
liten plywoodskiva tvarskepps i
motorrummet ungefir rakt ovanfor
Fropel]eraxelns packbox. P4 skivan
dste jag l[uddamparen med cirka 45
graders

utlopp.

Jag drog ned slangen s& nira
propellaxeln jag kunde och lat den

utning  frdn inlopp till

sedan gd rakt upptill ljuddamparens
inlopp.

Bittre proportion

P4 s& vis har jag fatt en battre
proportion mellan "uppforsbacke”
och bdj, vilket forhoppningsvis skall
leda till att problemet inte uppstar
igen.

Kanske finns det andra och bittre
losningar? Skriv till Vinddgat och
beritta, sd tar vi upp saken i kom-
mande numimer,

B.F.




En del kan bara inte
halla sig borta...

Vad gor Vindoagare nir de inte
seglar och baten star pa land?
Tja, en del sysslar vidl med
annat, men manga har fullt
upp. Vinddégat har talat med
tva medlemmar om vad som
hinder i vinter.

Bengt Larsson i Koping dger 40:an Love-Too sedan
tva &r tillbaka. Han har en hel del att pyssla
med under vintern:

-Jag tinker montera fasta vindrutor, i mahogny-
ramar. Haller som bast pa att malla, sager han
nir Vindogat ringer i bérjanav november.
-Dessutom tanker jag flytta ut forstags-fastet pa
peket somjag satte pa forra dret. Dar skall jag ha
denstora rullgenuan.

Ett l6stagbart inre forstag gar frén ett nytt beslag
p& 7/8-delar upp pé masten till det gamla for-
stagsfastet.

-40:an #r ganska lovgirig. P& det hér sattet skall
jag slippa reva sa tidigt.

UNDER
PRESSEN

I sittbrunnen skall teaken slipas och kanske oljas
for att bli mindre flackkéanslig.

Byte av det vattensmorda lagret vid propel-
lergenomféringen samt byte av klamkopplingen
vid backslaget star ocksd pd programmet.
Dessutom skall en VHEF installeras.

Det ar nogtur att bdten stdr inomhusi vinter.

Hikan Sjélin i Torslanda utanfor Goteborg (och
ledamot av VYC:s styrelse) gersin 30:a Cissi en ny
motori vinter. Ja, ny dr den kanske inte, men vl
nyrenoverad.

Tidigare i host besokte han tillsammmans med
ndgra medlemmar Marin Industri-teknik i Vistra
Frolunda for att infor-mation om marinmotorer.
Det slutade med ett motorkdp.

-Jag hade haft en del funderingar pa att byta ut

min gamla MD 2:a. I och fér sig har denalltid gétt

somen klocka, mendet bérjar bli svért att fa tag i
reservdelar som packningar med mera, berdttar
Haékan.

-Enny Volvo Penta 2020 skulle kosta éver 66 000 kr !

- en rejal slant. Men jag fick syn pa en motor som
stod pa en bank och fragade vad det dar var for
nagot.

Det visade sig vara en Penta 2002 under
renovering. Cirka 25 000 skulle den kosta, sa
motorfirman.

Hakan slog till. Nar Vindbgat talar med honom
har motorn #nnu inte kommit pa plats.
Motorbadden maste byggas om.

Firman gor sjalva installationen, sjilv tar han
hand om jobbet med att satta motorreglage och
instrumentpanel pa plats. :

En modern motor innebér ocksd installation av
branslefilter, kylvattensil och andra pafund som
dengamla MD 2:an klarade sig ut.

Att kopa renoverat istdllet for nytt kan vara ett

utmarkt alternativ, tycker Hakan.

-Men tink pé att det finns ndgot som kallas for
penselrenovering. Se till att slitdelarna verkligen
ar utbytta och begir garanti, rdder han.

forts. frdn sista sidan

-Det gér latt att duka till ménga pa ett litet bord.
Formen #r ocks& en fordel nir porslinet skall
stuvas och den rektanguldra formen passar bra i
diskhon.

Tyvérr verkar de kvadratiska djupa tallrikarna
inte langre finnas i produktion, s& de kommer att
fa ersdttas av rundaistéllet.

Denservis som foljde med Gorans bat var verkligt
vil tilltagen. Foljande fanns for dtta personer:

Flata tallrikar, djupa tallrikar i tre olika stor-
lekar, kaffekoppar med fat samt dggkoppar.
Dessutom medfoljde en storre sd kallad skeppar-
muggsamt ett askfat (!).

Modellerna tillverkas idag troligen i Tyskland
(naturligtvis utan Vindd-loggan). Goran har inte
vint sig direkt till tillverkaren, utan har haft
sina kontakter med ett svenskt foretag som forser
restauranger med utrustning.

B.F.




Tappade rodret mitt ute pa Kattegatt
- bommen fick bli nodstyrning

Att plotsligt tappa styrformigan maste vara varje seglares mardrom
- ndgot i stil med att bryta masten. Den hir gangen intriffade det en
bra bit fran land, det var bldsigt och kolmdorkt...

En augustikvéll lade vi av
fortojningarna  pd min  Vindo
30:a, byggd 1967. Jag och min
erfarna seglarvin Ensio Tiitinen
hade planerat en segling fran
Goteborg till Alborg i Danmark.
Planen var att efter en natt-
segling nd den danska kusten i
gryningennista dag.

Nér vi hade kommit ut pd dppet
vatten blaste det pad med
nordostlig vind cirka 10-13 m/s.
Det skulle bli en fin segling med
mellan halvvind och slér om
vinden holl i sig.

Planerade att reva

Vi kopplade in autopiloten, en
Autohelm 1000, som styrde bdten
hyfsat dven under segel. Nér
morkret borjade falla planerade
vi att reva storseglet for att fa
lite lugnare segling under natt-
timmarna.

Plotsligt lovade baten upp mot
vinden. Enso, som satt nidrmast,
kopplade ur autopiloten och
férsokte styra baten tillbaka pa
kursen. Vi vinglade fram och
tillbaka for att sedan snabbt
tappa styrformagan helt.

Inga synliga skador

Med fladdrande segel uppe
undersbkte vi rodret. Inga
sprickor i skrovet, inget vatten-
lickage eller andra skador
kunde vi se.

Men hjartstocken vred sig helt
utan motstdnd. Vi kunde bara
konstatera att vi inte kunde
styra béten langre.

Jag sprang fram pa dacket och
tog ner seglen. Baten lade sig att
driva tvdrs den grova sjon. Den
rullade kraftigt.

Véar position norr om Léaso
innebar inte ndgon 6verhingande
fara att driva motland.

Helt morkt

Det var nu helt mérkt omkring
oss. Klockan bérjade narma sig
23.00 dd vi satte oss ned och
funderade pé vad vi skulle gora.
Vi hade VHF ombord, s méjlig-
heten att ropa pa hjilp var
enkel. Men tanken pd att bli
bargat av ndgon dansk fiskare
och risken att fd betala hutlos
bargarlén gjorde oss tveksamma.
Kunde vi komma ndrmare den
svenska kusten och sedan fa
hjélp av svensk sjoraddning?

Vi beslot att forsoka tillverka
ett nédroder for att for motor ta

oss mot svenska kusten.

UR MIN
LOGG
BOK

Vi lossade bommen frdn masten
och borrade med drillborr hal i
den (mast och bom tillverkade
av oregon pine) sd att vi kunde
skruva fast entrilucka i dess ena
ande.

Vigor brot dver oss

Under arbetet i den kraftigt
rullande baten brét ibland végor
riatt over oss och ned i sitt-
brunnen. Vi skét ut bommen
genom akterpulpiten och sék-
rade denmed ldnga linor.
Genomatt kombinerat kéra fram
och back med motorn och pressa
oss mot bommen/nodrodret kunde
vi komma pa kurs.

5

Ensio kimpade med bommen som
hela tiden slogs upp och ned av
vigorna.

Jag kontrollerade var kurs och
anpassade motorvarvet si att vi
med cirka tvd knops fart rérde
oss mot den svenska kusten.

Slogs ur kurs

Vi slogs ur kurs d& och da och
fick kdimpa med bommen, som
gav oss ndgra rejala blamirken
underden natten.

Nir gryningen kom mojnade
vinden ndgot och nar vi komi 14
vid Tistlarna i Géteborgs sodra
skirgdrd kunde vi styra riktigt
bra.

Nir vigorna inte storde gick det
s bra att mandvrera att det inte
var ndgra problem ens nir vi
styrde in i hemmahamnen, 10
timmar efter haveriet.

Roderbladet borta

Tva dagar senare lyfte vi baten
och kunde konstatera att hela
roderbladet saknades.
Hjartstocken var helt intakt
Det rostfria plattjarn som var
svetsat mot hjirtstocken hade
troligen brustit av utmatining.
Inte i svetsfogen, utan i sjdlva
plattjarnet strax brevid fogen.

En lirdom av hdndelsen &r att
vara vaksam och noga kontrol-
lera rodret fore sjosatiningen
Titta efter sprickor i plasten
kring hjartstocken och kontrol-
lera att roderbladet ar rakt nar
rorkulten stir midskepps. En
skevhet kan tyda pd begynnande
utmattning.

GunnarSilfvén
Harryda




Snabblas haller luckor stingda
och forhindrar kaos 1 hart vider

Alla vet vad det innebér att sjostuva:
Var sak pd sin plats, ordning och
reda. Men i hért vader med extrem
sjoglng, eller vid en nedslagning,
upploses den basta ordning pa ndgra
sekunder om inte durkar och luckor
ar ordentligt fastsatta, vilket de
sallan ar pd enstandardbat.

Efter att ha hort flera vittnesmdl an
kaoset efter en sddan hiandelse
borjade jag fundera pd en enkel men
fungerande ldsmekanism.

MITT
TIPS

Négon form av snabblds 14g nara till
hands, eftersomjag i jobbet har en viss
erfarenhet av sddana.

LUCKA

Olika kriterier sattes upp:

rn Enkel betjaning utan verktyg.

1 Sma, ej klumpiga.

r Latt monterbara framifrén.

n Inte allfor hoga krav pd exakt
inpassning.

Lis som uppfyller kraven finns, men

ar inte ndgon dussinvara. Man
vinder sig lampligen till flyg-
industrin, pd flygplan finns manga

luckor medsnabblas.

En stor leverantor av sddana 18s ar
firman Aeromateriel i Jonkoping (t.
036/ 34 44 00).

Denléstyﬁ {?g valde kom frén firman
DZUS och bestdr av en "skruv' som
ldses genomatt vridas ett kvarts varv.

[ Fjéidrande underdel

Skruvens huvud ar forsedd med en
fallbar ring som anvinds vid
mandvreringen. Skruven fasts i
luckan meden liten plastbricka.

Den exklusiva delen av ldset ar en
fiadrande underdel som borras och
Iimmas fast i underlaget. Fjadern tar
uppen del toleranser 1 montering och
mandovrering.

Jag har nu anvant ldsen i tva sasonger
utan problem.Ibland har det varit lite
knoligt, men en fordel ar att durkarna
ligger merstill &n tidigare.

Erik Krall

Allt ar inte guld...
men visst far det girna se sa ut?

Allt som glimmar &r forvisso inte

Sarskilt inte den guldfargade tejp av
mérket Nishiban som saljs i till-
behorshandeln och somkops av bland
andra de Vinddagare vars skrov inte
har ndgon avbéararlist av teak.
Visst ar det flott med en gyllene
halkalslinje, men &tminstone enligt
min erfarenhet varar inte grannldten
sarskilt lange. Efter ndgon sason
mattas  glansen  betydligt oc
ytterligare en sommar senare ser

ldranden riktigt anskramlig ut.

en fafange batagaren koper dd en ny
tejprulle och klistrar en ny rand dver
den gamla.

Mainga lager tejp

Sd kan detrulla pd ndgra dr, menmed
tiden blir det mdnga lager tejp som
skall trangas i halkalen. Att ta bort
den gamla tejpen ar lattare sagt an
;Ejort, eftersom klistret, till skillnad
rdn den guldfargade tejpremsan, ar
av primakvalitet.

For ett par sasonger sedan trodde jag
mig ha kommit p4 en bra l0sning.
Varfor inte helt enkelt mala linjen med
guldfarg, tankte jag.

Att ta bort alla rester av tejpklister
var svért, mendet gick medhjéiﬁ) aven
liter kemiskt ren bensin och ett
specialtillverkat redskap av plast.

Darefter ruggades ytan nagot med ett
medelgrovtvatslippapper.

Nasta svdrighet var att maska av.
Alla som har mélat om snobbranden
nere vid vattenlinjen vet att vanlig
maskeringstejp ar vardelos. Fargen
kryper under. Det enda som ger en
knivskarp linje ar Tesas
vattenlinjetejp.

Finns barai vitt
Problemet med denna ar att den bara
finns i vitt. Att satta vit tejé: pé ett vitt
skrov, dartill pd den valvda ytan vid
hélkalens kant, kraver bade god syn
och tdlamod.
Till slut var det andd dags for
milning. Jag valde en enkomponent-
farg inhandlad i en butik for
konstnarsmaterial. Fargen var for
gﬁde inom- och utomhusbruk, hette
et.
Men det fargvalet fick jag snart dngra.
Efter bara ndgra veckor i sjon borjade
flaickar av arg att dﬁka upp. Vid
upptagningen pé osten  hade
guldranden ungefir samma pati-
nerade kulor somett kyrktak.

Reagerar med salt och luft

Skalet wvar forstds att brons-
partiklarna i fargens ytskikt reagerat
med salt och luft. Det har var knap-

ast battre an Nishiban, men att
tergé till tejpen ville jag 4ndé inte.
I vdras gjorde jag darfor ett nytt
forsok. Bort m Idfargen, nytt
underarbete, ny mas ering. Den har
géngen kopte jag guldbronspulver i
samma konstnarsbutik varefter jag
blandade det med en liten sats klar
tvdkomponentlack. Efter tvd stryk-
ningar tog jag bort maskeringstejpen
och strok ett tunt lager tvdkom-
ponentlack utan guldbronspulver
over randen. Detta lager lat jag g ett
par millimeter utanfor randens kant.
Syftet var forstds att forhindra
bronspartiklarna att kommai kontakt
medluften,

Lika fin som 1 varas

Efter en sasong i vattnet kan jag nu
konstatera att guldranden ar lika fin
som i varas, nar den var nymdlad.
Hur den héller p4 lingre sikt aterstdr
forstds att se.

Finns det kanske andra idéer bland
Vindogats lasare? Har ndgon
erfarenhet av bladguld? Skriv och
beratta!

B.F.



Aventyrlig fird mot vistindiskt mal

(eller varfor de flesta aker charter till Kanarietarna)

Det kom ett brev till
Vindogat fran Gran
Canaria en dag i
november.
Avsindare var en
medlem som haft en
ganska dventyrlig
host...

All vir bbrjan bliver svér.
Vi blev ganska overtygade om att det
ar si.
Ja, d& var manredo att ta steget ut pd
haven med Festina Lente, min Vindd
32, hemmahorande i Bjorlanda kile
Be‘i Hisingeni Goteborg.

en 10 augusti, en vacker mandags-
morgon mitt under Goteborgskalaset.
Ja, manfar val skylla sig sjalv.
Ombord fanns jag, Bosse Andersson,
samt Lars Goran, min fore detta
lumparkompis (inien segelvana alls,
men ett riktigt psyke medtio "svenska
klassiker” bakom sig) plus Gary fran
Kanada, en flyktig bekantskap (jag
borde ha anat ordd nér han kom
slapande pad boken Segling "for
dummies”).

Inte helt perfekt

Resan runt Skagen och ut p& Nord-
sjon gick inte helt perfekt. Det borjade
medatt loggwiren gick av efter 15 nn
(ett dr gammal). Efter tvd dar pa
Nordsjon borjade det bldsa rejalt,
anda upp till 29 sekundmeter. Vi var
pa vag mot Den Haag i Holland, men
efter fyra dagar fick vi g4 in i
Borkum. D4 hade vi fétt vatten
bakvigenin i motorn. (Det visade siE
senare att vattnet i smorjoljan fic

regulatorn i oljepumpen att kiarva
thop varpd vevaxelns lager skar.
Motorn var nyrenoverad sedan ett dr
tillbaka).

Det var i detlagetinte svart att hélla
sig: for skratt. Har var vi pd vag mot
Gran Canaria, Vistindien och even-
tuellt vidare mot Australien och s&
var vi utan motor redan efter fyra

dygn.

Till Borkum utan motor

Naval, tillbaka till Borkum, som vi
fick segla in till i jattevdgor utan
fungerande motor. Det var tufft.

En stor tankbat gick uﬁp en liten bit
frAn oss, ldg cirka en halvtimme dar
och kollade hur det gick for oss.

Vi kom inte dnda in i hamnen for
tidvattnet komoch det var starkt. Vi

fick lagga ut tvd huvudankare for att
hdlla oss kvar.

Klockan 6 pd morgonen kunde vi
seglain.

Nar vi kom in i hamnen tog det fem
minuter si hade Ga ackat sin
viska. Han tog farjan till Emdenoch
for vidare mot Kanada. Det var det
sista vi horde av honom.Han hade di
legat i sin sédng desenaste tvd dygnen.
Vi uppfattade inte att han var si
radd, menvi far ursakta oss med att
vi hade fullt upp medvért eget.

Helt beroende av segel
Borkum var fint. Efter tre dygn kom
ratt vind och vi kunde segla ut mot
Engelska kanalen, Men det tog tid
utan motor och helt beroende av segel.
Dock skulle vi fd vind igen. En ny
riktig korare komute pd kanalen.

Dd gick storseglet och autopiloten
sonder! Autohelmenhade fitt fuktin i
kompassdelen.

RESE
BREV

54 sméningom kom vi in till Dover.

Lagade storseglet. Tog taget in till
London och kopte en ny Autohelm.
Ett fint bestk i Calais, sedan ivag...
Vinden forde oss ned mot Frankrike
och vi gjorde oss redo for passagen
Over Biscaya, Behover jag saga att det
kom en ny storm, som drog ut
storseglet fran masten?

Liseberg onddigt

Fram mitt i natten och radda seglet.
Jag lovar att man inte behover ga pa
Liseberg. Man hissnar vid mastennar
detgér sa stora vagor.

Men precis innan vi gick ut pa
Biscaya fick vi ett dygn med vind-
stilla’. mellan fartygszonerna. Vi
ankarde pd 80 meters djup med 200
meter lina.

Det ar inget att rekommendera, for det
kravs muskelsgfrka for att f4 upp det.
Sd nu vet vi vad mjolksyra ar.

Vi kom fram till La Courona
(Spaniens NV horn) efter 11 dygn,
regilt forsenade. Lasse mdste hem och
jobba. Jag lat baten ligga diar och &kte
med Lasse hem for att forsoka fa
beséattning till Gran Canaria. Men det
gick tyvarr inte. 54 jag fick stilla in
mej pd att segla1 200 nm sjalv.

Nar jag kom ner upptickte jag att
béten blivit pakird cﬂir bak.

Akterpulpiten ar stukad och hela
bradan dar vinschen sitter bortsliten.
Ingen vet vad som hant. Det 4r bara
att satta igdng och reparera.

Nér jag lamnat La Couruna plockar
jag ner motorn och forst da uEptacker
jag omfattningen av motorskadorna.
Jag kontaktar forsakringsbolaget
Patenius (kontor i Danmark) och
berittar vad som hiant. Dom vill ha
ett kostnadsforslag.

15 dygn till Kanarie6arna

Resan till Kanariedarna tar 15 dygn.
Dir far jagen uppgift frén Volvomar
att reparation skulle kosta 29 000
kronor. Och kan ni tanka er, forsak-
ringsbolaget betalar!

Jag valjer att laggatill 25 000 kronor
sjalv och far en ny komplett motor
(Penta 2020). Ar det inte fantastiskt
efter all jakelskap?

Slutord:

Efter cirka tio dygnmed vagor over
hela biten och efter att ha fyllt
sittbrunnen nédgra génger kan jag
konstatera:

Elsystemet en katastrof

S"élvlansarna racker till. Men
elsystemetér en katastrof. Allt pajar.
Det mdste byggas in. Alla kontakter
skall fettas in med vattenbestandigt
fott.

Tvd stycken 55 watts solpaneler
rackte for att driva Autchelmen
under femton dygn plus lanterna pé
natten.

Ensamsegling &r en rysare, sarskilt
under tre dygnmed stiltje.

Nu, 6 november, ligger jag kvar pd
Gran Canaria i avvaktan pd att
motorn skall installeras. Sedan
vantar Vastindien.

Orkar ni lasa merasd kommerjag nog
med en liten artikel i kommande
numimer.

Vindd-halsningar

Bosse Andersson

PS Biten ar oerhort stabil i
stormvader. Jag kunde lita pd henne
fullstandigt. Det kanns tryggt att
segla med Vindo. Hon t&l mycket mer
an mantror. DS
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Porslin med Vindologgan - snart
finns kanske chansen att bestilla

Under Vinddvarvets storhetstid levererades
batarna synnerligen vilutrustade. Till och med ett
speciellt Vind&porslin féljde med.

Exakt under vilken tidsperiod detta skedde vet
inte Vindogat och inte heller om det gallde alla
typer av Vindobatar. Men Goran Berg i Stockholm,
som seglar 50:an Kyoung-Sook byggd 1972, har i
alla fall kvar porslinet i sin bat.

Han har pd foreningens uppdrag under hosten
forsokt utrona om det skulle gd att bestilla
nytillverkat Vindoporslin, fér den som wvill
komplettera eller kdpa nytt.

-Det verkar finnas vissa mdjligheter. Forut-
sittningen &r forstds att tillrackligt manga ar
intresserade av att kopa, sdger han.

-Képintresset hianger forstds ocksa ihop med priset
och priset i sin tur avgdrs av hur mdnga somar

intresserade.
Goran planerar darfér att dels plocka samman en
lamplig servis som kan erbjudas medlemmarna,
dels att i samarbete med styrelsen gd ut med en
enkit for att utréna intresset.
Vindoporslinet har ett mycket distinkt utseende.
De flata tallrikarna &r rektanguldra, medan de
djupaér i det narmaste kvadratiska. Materialet ar
kraftigt, fargen ar vit och den enda dekoren utgdrs
av Vindos typiska V (somi segelmarket). !
-Det &r inga krusiduller, nagot som dtminstone vi
uppskattar, siger Goran.
Rektanguldra tallrikar ar mojligen ett formsprak
som hor 1960-talet till, men det finns rent prak-
tiska aspekter ocksa.

forts. sid.4

Vi har en Vindo 45 och planerar att montera rull-
mast fér att f4 sdkrare och bekvamare segling.
Eventuellt kommervi att komplettera med en peke
for att motverka lovningstendensen.

Om det finns ndgon som monterat rullmast eller
peke vore det intressant att hoéra hur det har
fungerat.

Vi skulle ocksd vara tacksamma f6r tips om maskin
att frésa urndtmassan vid omndtning.

Dessutom undrar vi omndgonhar erfarenhet av den
kinesiska trioljan foér behandling av mahognyn pa
o6verbyggnaden.

Viénliga halsningar

Christina och Torsten Berglow
t. 0221/286 77
e-mail: stina@koping.mail.telia.com

Vi har seglat Vindé 40 sedan 1992 och vill ta upp
en diskussion om segelsattning och seglingsegen-
skaper.

Efter att undermdnga somrar ha kimpat med genua
1 och genua2 lade vi for ett par dr sedan dessa segel
pd hyllan och anviander numera endast kryssfock

och storsegel.
FLASK
POST

Baten blir med denna kombination riktigt trevlig
att segla frin att tidigare ha varit hopplost vek,
med stor krdngning och helt omdijlig pa kryss sd fort
det bldser mer an latt bris.

Nagon som har liknande erfarenheter?

Kerstin och Lasse Hammarsson i Aurora, Kallo-
Knippla.
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