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Antligen sommar igen!

Vilkomna till det andra
numret av var klubb-
tidning. Baten pa bilden
heter Akka och ar en
Vindé 30:a byggd 1966.
Den tillhoér véra med-
lemmar Anders och Bir-
gitta Gunnartz i Vax-
holm. P4 sidan 3 kan du
lasa hans berittelse om
hur det ar att lira kinna
sin bats speciella egen-
heter.

Vindo 30 ar for ovrigt
ndgot av ett tema i det
hdr numret. Gunnar
Silfvén har forskat 1
30:ans historia, l4s hans
artikel pa sidan 8.

Bosse Anderssons bét
Festina Lente ar dock en
32:a. 1 forra numret
beriattade han om sin
fard mot Vistindien.
Han hade da efter en del
bekymmer natt Gran
Canaria. Hur gick det
sedan? Lds pasidan 7.

Som synes innehaller
detta andra nummer av
tidningen bilder. Redak-
tionen &r dock fullt med-
veten om att kvaliteten
lamnar en del dvrigt att
onska. Vi hoppas kunna
béttra oss till ndsta num-
mer.




Hej alla Vindobatsagare!

Vir forening far alltmer vind i seglen. Hir kommer det andra numret av vAr
klubbtidning. I skrivande stund vet jag inte vad den kommer att innehdlla, men jag vet
att vi kommer att sluka varje rad som dir stér.

Véra aktiviteter borjar ta fart - nu 4r det ett ging i Stockholm som drar igang till
lands och till sjoss med borjan i pingsthelgen. P4 Vistkusten planeras seglingar till
Lis6 och Kallo-Knippla. Vi vintar bara pa att nigon eldsjil i Blekinge skall hira av
sig!

Under véaren har vi fatt tillfdlle att lara oss underhélla vara fina gamla bétar vid ett
studiebes6k pa Vindoé Marin. Vi hoppas fa aterkomma till hosten, di kanske
kombinerat med en triaff med hitresta medlemmar fran andra orter. Mer om det i
héstens utskick.

For ovrigt nskar jag alla en fin sommar med mycket segling, sol och vind. Vi ses pa
havet! ‘

Agneta

VYC har foljande saker
till forsaljning:

Klubbvimpel.......100 kr
Dekal (i form av vimpel,
8 cm lang).......... 20 kr/ par
Collegetrdja (marinbld,
100 % bomull, l&ng &rm,
med Vindomarke)...200 kr

Kan bestillas via var
kassor, B A Svanhill,
Tulpangatan 10

426 68 Vastra Frolunda
tel. se nedan.

Vind® Yacht Club &r foreningen for alla Vindobétsagare och foér andra som &r
intresserade av dessa batar. Medlemsavgiften ar for narvarande 100 kronor per &r.
Styrelsen har foljande utseende:

Ordférande: ' Sekreterare: Suppleanter:
Agneta Eriksson Pernilla Silfvén Bjorn Forsman
Kungsladugdrdsg. 105 b t. 0301 320 55 t. 031 13 67 08
414 75 Goteborg Ledaméter: Eric Krall

t.031 24 89 68 Hakan Schélin t. 031 69 09 61
Kassor: t. 031 56 15 66 Rune Olsson
Bengt Arne Svanhill Gunnar Silfvén t. 0304 391 81
t.0312958 78 t. 0301 320 55




Larorik tripp till Gotland
med 30:an Akka

Att bli vin med sin bat, att forstd dess behov och acceptera dess

nycker, dr en process som VarLe ny batdgare mdaste gd igenom. Ju

dldre bat, desto fler nycker och storre behov. En segling till
Gotland lérde oss mycket om var gamla Vindo 30:a.

Jag har seglat hela mitt liv. Fick min férsta
bat nér jag var sex ar, den foljdes av flera. I
vuxen alder nojde jag mig i minga ar med
att segla pa sldktingars och vinners batar. Det
var bara att vilja — Fingal, 5:a, Skirgards
9514 ..

Men for tio ar sedan tyckte jag och min fru
Birgitta att det var dags, vi slog till och kopte
en Vindé 30:a (vi foll for glansen i
mahognyn).

Plastskrov, byggéar 1966. Orginalmotorn —
Albin O 21, bensindriven, reverserande
propeller. Vi dopte henne till “Akka”.

Egen bat - egna problem

Ganska snart upptickte vi att det ir en sak att
segla pd andras batar, en annan sak att dga
bat sjilv. Jag var den som hade mest
erfarenhet. Jag insdg att alla problem som jag
hittills kunnat 6verlita &t skepparen, maéste
jag nu 16sa sjilv. Eller vi tillsammans. De
forsta aren bjod pa en del prévningar.

Var tredje segelsommar inleddes med en
weekend-segling i Stockholms skérgérd.
Strdlande varvider. Natthamn vid en skogig
holme, hirlig middag i medhavd gryta. Nar
vi foljande morgon startade motorn, hérdes
ett forfarligt oljud. Det lit som om
propellern gick emot skrovet. Nigon maste
hoppa i vattnet (9°) och titta efter. Var
tonarige gast, med dykcertifikat, sig helt
oforstaende ut nir jag papekade detta. Jag
dok sjdlv. Iford sydvist, mot den springande
kylan. Propellern sig normal ut. Nir vi
startade motorn igen, var oljudet borta. Vi lit
oss ndjas med det.

Oljudet kom tillbaka

I juli blev det dags for langsegling. Efter tre
dagar kom oljudet i motorn tillbaka. Vi lag i
Nynédshamn. Fredagkvill. Forst pd mandagen
kunde vi kontakta verkstider. Ingen hade tid,
hégsdsong. En mekaniker frdn marinens bas
pda  Muskd blev  riddningen. Han

konstaterade att vi fitt in vatten i
reverseringsmekanismen, men att motorn
gick att kora. Tillsvidare, med viss
forsiktighet.

Vi beslot att fortsdtta seglingen, men att
anvinda motorn bara i nodfall.

UR MIN
LOGG
BOK

Det blev en fin tur. Via Vistervik till Oland.
Over till Stora Karlsé — fortfarande
nyhetens behag av att klara si stora vatten.
Fran Karls6 blev det dimma. Vi hade ingen
mistlur, sa vi slog pd en kastrull. Far6 ville vi
absolut se, innan vi vinde hemat.
Viderrapporten ville annorlunda. Den
spadde kuling, och vi hade en tid att passa.
Det blev nattsegling direkt 6ver till fastlandet,
kulingen skulle komma nista dag.

Vattnet som emalj

Istillet blekte vinden ut. Solen steg pé
himlen, vattnet lag som emalj, virmen var
tryckande. Vi vagade inte anvidnda motorn.
Efter nitton timmar, mot berdknade tolv,
siktade vi Landsorts fyr.

Foljande vinter fick jag hjilp av en kompis
att reparera motorn. Kompisen hade bara tid
fore jobbet. Under ndgra gnistrande kalla
mornar nere pa bitklubben plockade vi isar
motorn och bytte de rostiga lagren. Vi hade
sillskap av en fasantupp, vars farger lyste i
solen mot den vita sndn.

Anders Gunnartz
Waxholm
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Fragvisa medlemmar besokte
Vindobatarnas vagga

Vilken fernissa &ar béast? Hur
manga génger skall man betsa?
Vad gor man at ett fuktskadat
teakdéck?

Fragorna haglade o6ver Mats
Jénsson och Bjorn Kempe pad
Vindo Marin nir VYC kom pd
studiebestk en kvill i mitten av
april.

Ett 30-tal medlemmar hade mott
upp - mest Viastkustbor, men
dven nagra fran Stockholm och
Oslo.

Att £3 veta hur proffsen gorkan vara guld vért for
en vanlig bitagare, dven om de i regel arbetar
under helt andra villkor. Vem har till exempel
mojlighet att std inomhus och lacka i 18 grader,
med reglerad luftfuktighet?

Men mycket matnyttig information fanns att
inhamta och VYC:s medlemmar tog vél vara pa
chansen. Efter en allmin frigestund och
rundvandring pa varvet samlades alla i

lackeringsverkstaden for ytterligare samtal - i
fernissningskonstens

forsta hand
hemligheter.

kring

Trdngt kring bordet p
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Har f5ljer ndgra noteringar i olika &mnen som var
uppe under kvillen. Svaren pa frigorna gavs
omvixlande av VD Mats Jonsson och av
Vinddveteranen Bjorn Kempe, som arbetat pa
varvet sedan 1974:

gVilken fernissa dr bist? (en av kvillens forsta
fragor)

-Ingen &r bast, darfor att ingen just nu &r riktigt
bra. Den lack vi anvént under senare ar ar
Epifanes, som vi tycker ar lattarbetad och ger ett
bra resultat. Men det verkar som om receptet mu
har #ndrats, eftersom bade vi och andra varv har
haft stora problem med krackerleringar, i vissa
fall redan efter tre manader.

-Vi tror att recepten #ndrats av miljoskal och att
det lett till att lacken blir for hard. Pa Epifanies
siger dom att problemen beror pa halet i
ozonlagret och UV-strdlningen.

aFinns det alternativ?

-Aven Internationals Schooner krackerlerar. Fabi
de Luxblir inte lika blank somEpifanes. Vi héller
p4 och experimenterar med Benar och Le
Tonkinois, meninga resultat ar klara an.
Tvakomponentlacker har vi aldrig provat - de gar
inte att ta bort med varmepistol.

- Vi experimenterar ocksd med att olja trat fore
lackning - bland annat med Interpreg A. Oljningen
sker mellan betsning och fernissning med Epifanes.
Det har slagit val ut - inga krackeleringar
hittills. Olja minst tvd ganger.

5 Vinds Marins kontor. Nistan hilften av deltagarna kom inte med pd bilden
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#Vilken bets anvinder ni? Kan man blanda bets i
lacken?

- Internationals bets, tre lager. Om man blandar i
lacken finns risk for ett flammigt slutresultat, i
och medatt lacklagret slipas ned olika mycket pa
olika stillen.

#Kan man vattenslipa mellan lagren?

-Det har vi aldrig provat. Vi anvinder fint
slippapper och kompletterar med 3M:s slipduk
(A, very fine). Slipduken mattar ytan utan att
avverka. Den 4r nog en stor del av hemligheten
bakom ett fint resultat.

-Efter dammsugning &r det viktigt att anvinda
klibbduk. Just nuverkar Hempels vara bist, genom
att deninte slipper ndgra fibrer.

aVilka verktyg anvinder lackeraren?

-Vanlig pensel for de forsta lagren, men sedan
rulle plus skumgummipensel. En omlackering pa
Vind6 Marin innebir nio lager fernissa, varav de
tre sista utan fortunning. Att lacka om en 40:a tar
citka atta veckor och d4 har minst 85
arbetstimmar lagts ned.

oHur ser lackningstekniken ut?

-Jag lagger pa fernissa léangs 60-70 cm pa ruffsargen
med rullen &t géngen och stryker sedan ut med
skumgummipenseln. Det &r bra om man kan fa
skarvarna  6ver respektive under rutorna.
Svérigheten ligger i att ligga p4 ett lagom tjockt
lager - pd& grinsen mellan torrstryk och rinn
(Kempe).

aLuckgaraget ir ett utsatt stille ps biten som 15tt
far fuktskador. Hur forebygga?

-Ménga glémmer att behandla trit som ligger an
mot rufftaket. Sjilva anvinder vi Internationals
V-danbolin dir, en firg som man normalt brukar
maéla tradurkar med.

-Undvik vidare att lagga tatningsmedel under
hela garaget. Det kan bli véldigt svart att fa bort
det dd. Vi ligger bara en klick silikon vid varje
skruvhal. Det innebar att fukt under garaget
védras ut battre.

Bjirn Kempe demon-
strerar fernissning med
rulle och skumgummi-
pensel for intresserade
medlemmar i Vindo
Marins lackerings-
verkstad

HAr det vanligt med boldpest pd Vinddbatar?
-Nej, det ser vi sillan. De ganger gelcoaten
bldstras bort, i samband med epoxibehandlingar,
hittar vi inte de vitskefyllda bldsor eller
héligheter somir typiska fér pestdrabbade batar.
rVilken ér firgkoden for gelcoaten?

-Jotun 2000. Om dusedan inte tycker att detta inte
stammer med denvita figen pa ditt skrov sa beror
det pd att gelcoat gulnar med tiden.
Missférgningen varierar beroende bland annat pa i
vilka vatten béten seglar.

nVilka dr det vanligaste felen somni reparerar?
-Sittbrunnar och maststottor hor till de svaga
punkterna. I sittbrunnarna byter vi ut bankar och
durkar som ursprungligen tillverkades av plywood
mot massiv teak. Sargar behéver ocksi bytas
ibland.

-Maststdttan kan ha blivit fuktskadad i
underkant. D& mjuknar den och sjunker ihop.
Rufftaksbalkarna bérjar svikta. Vi loser det
genomatt ta bort en bit av st6ttans underkant och
ersdtta den med enaluminiumplét somkilas fast.
-Eftersom férra sommaren var sd regnig har vi
ocksd fatt in mdnga batar med fuktskador i
rufftaket. Vattnet har tringt in genom trasiga
pluggar och ddliga nit.
aVilken ndtmassa
dicksribborna?

-Vi har dtergatt till silikon, efter att ha provat
endel annat. Bostic visade sig lgsas upp av betsen
vi anvinder. Uretanbaserade produkter 4r mycket
kénsliga for T-sprit.

nAr det vanligt med fuktskador i sandwichdzicket
under teaken?

-Ja, det dr det, eftersom dicken lades utan ndgon
tatningsmassa under. Bara n4tmassan svarar for
att hdlla vattnet ute. S& gor vi inte idag nar vi
lagger nya déck.

-Bdde balsa och olika slags konstgjorda produkter
har anvints som distansmaterial. For att ta reda
fortsittning pd sidan 7

anvinder ni mellan




Bittre kyla med ny isolering

Hur liinge kylboxen haller maten kall beror mest pa kylboxens isolering. I
min bat var den ursprungliga isoleringen efter femton ar i riktigt uselt
skick. Hur star det till i din? Det kan vara viirt en koll, sirskilt om du
funderar pa att installera en kylanléiggning.

Som nybliven Vindodédgare
(32:a) i borjan av 1980-talet
trodde jag linge att det ldckte
frdn kylboxen.

Nir jag hillde i en kasse is sa
drojde det inte lang stund
forrdn det borjade sippra fram
vatten ur en liten spricka i det
teakfanér som ticker kol-
skarpen nedanfor pentryt.
Undersokning med ficklampa
och staltrdd var resultatlos. Jag
hittade inget hil i boxen, for-
utom avrinningshélet, forstas.
Slutsatsen blev att lickan maste
finnas i avrinningsslangen.
Misstanken styrktes nir jag
upptickte att det drép av vatien
fran slangen.

Efter ndgra ar (det var ju inget
stort problem) gick jag till
verket: Med viss moda lyckades
jag sdga upp ett litet hal i av-
balkningen av plywood under
diskhon. Trangt som tusan.
Sedan skar jag bort lite av
frigolitisoleringen och kom
fram till rorstumpen  dér
slangen satt fast.

Knogarna vitnade

Av med klamma och slang. Ny,
kraftig slang inkoptes, klim-
man drogs till sd att knogarna
vitnade...Nu maste det vara titt.
Sé blev det sommar och segling
och dags fér bunkring. I med
en kasse is i boxen och sedan
en massa mat. Det gick nigon
timma, sedan borjade det sippra
fram vatten ur sprickan i
teakfanéret igen...

Jag var redo att sortera undan
hela fenomenet under kate-
gorin tillvarons mysterier”
nir en sak intriffade som fick
mej att inse vad det hela
berodde pa:

Det uppstod en propp av nagot
slag i avrinningsslangen. Isen
smélte, men vattnet rann inte ut.
Det underliga var att lickaget
upphorde.

Naturligtvis - kondens!

Sedan gick det minst ett
decennium. Den vata flicken
blev pd nagot vis littare att
acceptera nir jag visste vad den
berodde pa.

Men fér ett par ar sedan beslot
jag mej for att montera ett
kylaggregat. For att kunna gora
installation var det nodvindigt
att lyfta pd binkskivan. Dirmed
fick jag ocksé insyn i en del av
min bit som jag dittills inte
vetat sédrskilt mycket om.

Tejp holl pa plats

Det var intressant att se hur det
hela var gjort. Isoleringen
bestod av 3 cm tjocka skivor av
frigolit som hélls pa plats med
hjilp av tejp, typ maskerings.
Tejpen hade naturligtvis sliappt
for linge sedan och frigolit-
skivorna hingde pa trekvart,
framfor allt bottenskivan.

MITT
TIPS

Inte underligt att det hade
bildats en hel del kondens och
att isen i boxen smilt snabbt
varma sommardagar.

Hur ser det ut i era batar, tror ni
(ni som har isboxar, vill séiiga)?

Risken dr vil ritt stor for att
situationen dr densamma.

Det innebdr en del jobb att
montera bort diskoho, bidnk-
skiva med mera bara for att
isolera om boxen, men mina
erfarenheter talar for att det ar
viirt besviret. Speciellt om man
tinker installera en kylanldgg-
ning och 4r man om att
hushédlla med ampéretimmarna.

Limmade med kontaktlim
Jag valde att anvinda cellplast
som jag kopte billigt av en
tillverkare i  Bordstrakten.
Skivorna var omkring 15 mm
tjocka och jag limmade med
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kontaktlim s& manga lager som
utrymmet medgav pa boxens
respektive  sidor.  Materialet
piminner om det som campare
anvinder i liggunderlag.
Expertis som jag talat med
betonar vikten av att isoleringen
verkligen limmas till boxens
utsida och att det blir titt kring
skarvarna. Ingen luft skall
kunna ta sig in  forbi
isoleringen.

Det kylaggregat jag kopte ir av
fabrikat Origo MarinCool. Det
ar en helt tyst anldggning som
anvinder en mycket grov
kopparflita for att transportera
ut virme fran en kylplatta i
boxens inre till en kopparskiva
under vattenlinjen pd skrovets
utsida.

Bara en bonus

For att komma &t att gbra en
sddan installation (i en 32:a) dr
det helt nédvéndigt att ta bort
biankskiva och diskho. Att jag
dirmed ocksd fick chansen att
isolera om kylboxen var
egentligen bara en bonus.

Om jag hade valt en annan och
mer littinstallerad kylanldgg-
ning skulle jag kanske aldrig ha
upptickt i vilket bedrovligt
skick den ursprungliga isole-
ringen befann sig. Med sémre
verkningsgrad och  hogre
stromforbrukning som foljd.

Bjorn Forsman

PS. Jag har nu anvént kyl-anlédggnin
under tvd somrar. Elsystemet
kompletterats med en 32 W solpanel
ett extra batteri. Det hela har fungerat
Behovet av att emellanat ansluta sig
landsstrom och toppladda bat-terierna
dock okat nagot. andra sidan sli
man att sldpa pa is...




Motorproblem och storm
tvingade Bosse ta paus

Siktet ar fortfarande instéllt pd Vastindien. Men motorproblem
och den véldsamma storm som drabbade Kanariefarna strax
efter nydr tvingade Bosse Andersson och hans 32:a Festina
Lente till en ofrivillig paus i &ventyret.

”Sist vi hordes av l4g jag pa Gran Canaria i
vintan pd motorbyte. Dér ligger jag
fortfarande. Det blev en véntan pa en och en
halv mé&nad innan den nya Penta 2020 var
monterad. Spanskt tempo skiljer sig fran
svenskt. Det finns bara en sak att gora - att ga
ned till deras tempo. Annars fa man borja édta
Losectabletter.

Den 15 december var motorn monterad av
en montdr som hade mycket liten kunskap
om mindre motorinstallationer. Efter manga
pipekanden av mej kom droppen nér han
vattenfyllde den nya motorn.

Hur kunde det hinda?

RESEBREV

Jo, han kopplade inte niagon vacuumventil.
Efter starka protester fran mej ringde han till
Volvomar, Pentas representant i Las Palmas.
Som ocksd hiivdade att det inte behovdes.
Baten sjosattes pa fredag kvill.

P lérdag morgon skulle jag ut och kora
motorn. Vrider om nyckeln. Motorn végrar
g4 runt. Jag kolla om jordkabeln r &tdragen.
Den dr OK. Nytt startférsok, samma resultat.
Tar upp oljestickan. Nivan ligger Aatta
centimeter over strecket. Jag lossar da
bottenpluggen och sitten mugg under. Ut
kommer férst bara saltvatten. Som tur dr har
motorn inte gatt runt.

Nu blir det fart pd Volvomar, som da inser
vilken jittetabbe dom gjort. Dom byter olja

och filter tre ginger och monterar en ny
vacuumventil.

Detta misstag och femton andra som jag fick
papeka gjorde att det hela tog si lang tid. Jag
fick avbestilla min flygbiljett Trinidad-
Goteborg den 17 januari och beslot mej for
att Aka hem och arbeta ett tag istillet.

I januari var det storm pd Gran Canaria. 50
meter av den stora piren spolades bort, plus
den nya végbrytaren for smébédtshamnen.
Tre stycken fortdjningslinor gick av fér mej.
Knapen pa styrbords sida i foren gick rétt av
vid ringen. Den var for liten.

En hel pontonbrygga med cirka 40 batar
lossade och drev in i nista brygga. Skadorna
varierade frin mindre (som i mitt fall) till
totalhaverier. En stilbit fran Belgien blev
skrot. Han hade varit ute i fem ar. Ingen
forsikring, sd han miste allt han dgde.

Men nu skiner solen och nya dventyr véntar.
Sjdlv blir jag nog kvar i Sverige aret ut. S&
finns det ndgon Vindddgare som vill hyra en
Vinds 32 pa Gran Canaria till bra pris, s& hor
av er till me;j.

Min MD 11 C har jag nu fatt hem. Motorn
hade gitt cirka 50 timmar efter renovering
nir oljepumpen stannade pa grund av
vattenintring och vevaxeln skar. Ar det
nigon som behoéver delar, sa hor aver”.

Vindohilsningar
Bosse Andersson
tel+fax 031 92 56 39
mobil 070 770 03 29

Jortsditining frdn sidan 5

pa om det finns fukt i décket kan man borra
smé inspektionshdl frén undersidan. Skulle
sd vara fallet dr det omdjligt att Atgérda utan
att riva teakdicket och ligga Pi nytt.

oVad gor man om teaken pa rufftaket slitits
med si mycket att det samlas vatten i
groparna?

-Problemen brukar uppstd vid ribborna
ndrmast ruffsargen. Dom kan man byta utan
att resten av rufftaket behover atgirdas.

Tja, det hdr var nagra av de dmnen som
avhandlades. Folket pd Vindé Marin svarar
girna pd medlemmarnas frigor om stort och
smatt, men helst inte sa hir rs. Under hosten
och vintern har man mer gott om tid.
Slutligen kan nimnas att varvet formedlar
ursnygga halvmodeller av Vinddbatar fran
en lokal modellbyggare. 40:an och 50:an
finns i lager och 45:an ar pa gang.

Priset for en halvmodell ligger pa 2 500 kr.
Bjorn Forsman




Vindo 30 blev Baten f6r Boden

Vindogat kommer efterhand att presentera olika modeller i den man vi
kan fa fram fakta och historik om batarna. Vi bérjar med Vindé 30 som
tillverkades i tidsperioden mellan tréd och plastskrov.

Ar 1963 konstruerade Carl
Andersson Vindo 30. Den blev
ndgot storre dn foregangaren
Vind6 28, som var plattgattad.
Det fanns efterfrigan pa en bét
med stdrre utrymmen, sa 30:an
gjordes med en utdragen yacht-
akter, som gav bdten en lidngre
vattenlinje.

Vindé 30:an stilldes ut i
Tyskland och bérjade siljas dir
genom en agent. Bétens
popularitet medforde att cirka
50 procent av produktionen
exporterades, bland annat till
Bodensjon. Det lir ha hamnat
cirka 200 Vindo 30 dir.

De forsta 30:or som byggdes
tillverkades helt i trdi. De
byggdes pa kravell av 19 mm
afrikansk mahogny. Kol, stiavar
och spant byggdes av ek. Dick

och rufftak av
fenolhartslimmad
mahognyplywood. Inredning

av mahogny och durkar av
teak.

Vindd 30:an
Akka slorar
Jram for fulla
segel (foto:
Anders Gun-
nartz, bilden pd
Jorsta sidan
drdock tagen
av Anki Alm-
qvist)

Biten hade stahdjd i salongen,
4 stora kojer, pentry med plats
for tvalagigt kok och diskoho,
tvd garderober samt plats for
dieselmotor under den
sjalvldnsande sittbrunnen.

Mast och bom av gran eller
oregon pine och rostfri stdende
rigg. Bommen var av typen
med rullrevsanordning.

UR
KOL
VATTNET

Som extra kunde béten utrustas
med isbox, mantdg, for och
akterpulpit och toalett, som
placerades under en lucka i
forpikens centrumlinje.

Baten kostade cirka 25 000
kronor nir den borjade siljas.
Efter hand bérjade det bli for

* kostsamt att tillverka triskrov.

De forsta 30:orna  med
plastskrov kom 1966. Batarna
byggdes med plastinbakad
kolbarlast och i enkellaminat.
Aren 1967-68 iillverkades 23
batar med triskrov och 24 med
plastskrov pa varvet. Hur
ménga av dessa som var Vind6
30 har jag dock ingen uppgift
om.

Plastskrovsversionen fick ndgot
fordindrade matt jamfort med
traskrovsbatarna.

Biten béde forlingdes och
breddades med en decimeter till
9,10, respektive 2.45.
Djupgidendet minskades fem
centimeter till 1,30 och
deplacementet okade 200 kg
till 3,4 ton.

Foridndringar och forbéttringar
gjordes efter hand som bdten
byggdes. Fram till 1967/68
byggdes batarna med brutet
rufftak med tv3 storre och tva
mindre ventiler pd varje sida.
Framkanten av ruffen var av




homogen mahogny och rakt
byggd. Senare fick batarna rakt
rufftak, ventilerna blev helt
rektanguldra till formen och
utdkades till tva stdrre och tre
mindre per sida.

Framkanten av rufftaket
gjordes nu av  limmat
mahognyfanér i vélvd form.

De flesta Vindd 30:ors rufftak
ar vitmalade, dock kan nagra av
de senast byggda ha teaklagda
talk.

Nir overbyggnaden fick den
raka formen byggdes batarna
med ett separat toalettutrymme
mellan salong och fo6rpik. I
slutet av 60-talet kom ocksa
mast och bom i aluminium.

Vindo 30 ersattes efter hand av
Vindd 32 frin mitten av 70-
talet. Det finns 30:or frin
1976/77  och  nagra fa
fardigstilldes dven senare. Hur
manga som byggdes totalt har
jag ej nadgon exakt uppgift pa.
Troligen runt 400 stycken.

Gunnar Silfvén

Vindofolk
pa ostsidan
mottes

”Under pingsthelgen samman-
strilade mio Vindobatar i
Ladnafladen, Skomakarviken
(N 59°25,10, 018°44,20). Sju
stycken 40:or, en 32:a och en
50:a.

Samtliga deltagare ansag att en
ny traff skall dga rum redan tll
sensommaren. Vi hade mycket
tips och idéer att ga igenom!
Fler Vindoédgare horde av sig
telefonledes och var glada dver
att man nu triffades samt
hoppades pa fler tillfillen att
ses.

Vi pd Freja, Solitude och
Ariadne ér vildigt glada oOver
anslutningen och tackar foér en

mycket trevlig samvaro pa
berget.

DAR

VI

SES
Olika forslag  diskuterades

angaende traffar. Det beslut-
ades om en my tiff den 14
augusti i Napoleonviken for
kriftskiva. Narmare beskriv-
ning kommer att skickas ut
separat till Vindoidgare pa
Ostkusten. Tills dess...Leta fler
Vinddbétar och bjud med dessa
till kraftis!”

Hilsar
Christer
genom Fredrik Eriksson
08-540 651 77 (673 07 07)

Leif, Fredrik och

Ocksa viivast ses
i sommar!

Nér den hir tidningen kommer
ut har #ven vistkustseglarna
inom VYC, forhoppningsvis,
redan  genomfort  eskader-
seglingen till Li#s6é, som var
planerad till sista helgen i maj.

I augusti blir det en ny chans

att ldra kidnna de andra
medlemmarna 1 deras ritta
element.

En battraff planeras pa Kallo-
Knippla den 14-15 augusti.
Samordnare dr Hakan Scholin,
t. 031 56 15 66.

Sa hdir treviigt
sdg det ut ndr

| Stockholmarna
- trdffades!
(foto: Fredrik
Eriksson)




Surfa med Vindo?

Visst gar det.

Pi Internet, vill sdga.

Det finns dtminstone tva stillen
pa nitet som #r virda eit besdk
av VindGseglare.

Forst och framst VYC:s egen
hemsida, - en sajt som visser-
ligen befinner sig under
konstruktion, men som lovar
mycket gott infér framtiden.
Tanken &r att den skall fungera
som ett fonster for klubben mot
omvirlden. Idag kan man
bland annat lisa ett urval av
artiklar ur foérra numret av
Vindogat. Kanske kan
hemsidan péa sikt ersitta bade
klubbutskick och tidning? Fast
det bygger pa att i stort sett alla
méanniskor dr uppkopplade och
dér dr vi vil inte riktigt dnnu.
Den som skoter hemsidan
(webmaster) dr Daniel Feldt i
Kista, vars familj seglar Vindd
32:an Linda. Adressen r:
http://www jerbro.se/vyc

En annan sajt kallas vindo net
group och &r ett nitverk
bestiende av et  antal
Vindoédgare i bland annat USA
och Sverige. Dir finns en del

bilder pa Vindobatar och
diverse berittelser och beskriv-
ningar.

VY C-medlemmen Karl

Fredriksson i Uddevalla dr en
av de svenskar som ir
engagerade.

Adressen &r:
http://home3.swipnet.se/~w-
36047/karl/intress/vindo.htm
B.F.

Utmaning: Segla

Tjorn Runt

Det skulle vara roligt om de
som har mdgjlighet och lust att
segla Tjorn Runt den 21
augusti gor slag i saken.

Foér ni vet vil att det finns ett

speciellt  vandringspris  for
enbart Vindobétar?

Resultatlistan  rdknas ut i
koorigerad tid enligt LYS-

tabellen, s Vindobatar av alla
storlekar har samma mojlighet
att ta det.

Sedan finns det ju en hel del
andra priser, naturligtvis.
Kappseglingen i sig 4r inte mer
hektisk dn vad man gér den till.
I de Kklasser som vara batar
startar finns ju inte de dér essen

som skall vinna till varje pris.
Man kan  jamfora  med
Vasaloppet. Dir finns det ocksa
ett gidng som sldss om
forstapriset. Resten tycker bara
att det dr skoj att vara med.

Det ger en speciell kénsla att
vara med i denna armada av
segelbdtar som alla ror sig &t
samma hall.

Efter  genomférd segling
kommer det hem en plakett till
alla som gar i mal.

De senaste dren har det bara
varit tvd, tre Vindobatar med.
Om vi blir ndgra stycken kan vi
kanske triffas och ha lite
revligt pi fredagkvillen. I si
fall, hér av er i forvig.
Anmilningskupong brukar
finnas i Goteborgs-Posten efter
midsommar.

Vil mott

Hakan Schélin

Byta bat mellan ost-

och vastkust?

Toye Engstrandh i Nykoping
har en idé som kan vara vil
vird att overviga infor nésta
sommar. Sa hir skriver han:

“"Hur ménga av oss seglare har
inte funderat over att segla via
Gota Kanal for att kunna lidgga
nigon eller ndgra veckor pa

© Vist-eller Ostkusten.

Men oftast stoppas planeringen
av att semestern inte ricker till
med t/r slussning eller att
kanalen kan Kkinnas for
besvirlig.

FLASK
POST

Varfor inte bygga upp en pool
av batigare (Vindobatar) fran
vist resp. ostkusten, som byter
batar under en ldngre eller
kortare tid?

Personligen skulle jag mycket
vidl kunna tinka mig att byta
bét under ca. 2 v.

med en fran vistkusten eller
Blekinge skirgard.

Man byter vaning mellan olika
lainder med stor framgéing sa
varfor inte bat.

Du far en bit som du kidnner
till och &r van att segla”.

10

Toye tipsar ocksd om att Bosch
tillverkar en liten maskin som
underlittar bort-tagning av nat.
Tyvéarr far den inte siljas i
Sverige. Nirmaste
forséljningsstille dr i Tyskland.
Den amerikanska bét-tidningen
WoodenBoat har visat flera
sddana el-verktyg som anvinds
med stor framgang for att ta
bort gammal nat.

Tidningen ir ett maste for alla
Vindédgare och tribatsidgare,
tycker Toye. Man kan ocksd
hitta den pé internet. Adressen
ir: http://www.woodenboat.com

Toye berittar ocksa att han har
en komplett uppsitining av
dynor i mycket gott skick till
en Vind6 32 i smaragdgronblé
kulor till forsdljning. Tel: 0155
28 13 55.

VP 2020 i 32:a?
Inga problem

Volvo Pentas trecylindriga MD
2020 pa 18 histkrafter borde
vara eft niraliggande alternativ
for den som funderar pd ett
motorbyte i sin Vind6 32:a.
Men det gar inte, hdvdar vissa
installationsfirmor och hénvisar
till att motorn skulle vara for
bred for det givna utrymmet.
Tro dom inte! Det gér visst,
visar foljande redogorelse av
Bengt-Arne Svanhill:

“Hosten 1997 lyfte jag ut min
MD 6:a frian 1976 for att fa den
iordninggjord hos  Walléns
motorrenoveringar. Jag hade
sagt ett pris pd max 17 000 kr.
Vintern 1998 hade dom gatt
igenom motorn. Forst hade
dom tvittat den, mitt upp
cylindrarna samt plockat isdr
den si att hela motorn nu lag i
tva lador.

S& har sdg den tilltinkta notan
ut: Tvittning och isértagning 4
500 kr. Nya kolvar 4 600 kr.
Vevlager plus ramlager 3 500
kr. Borrning av cylindrar 1 000
kr. Thopmontering 5 000 kr.
Diverse andra delar 5 000 kr.
Totalt 29 000 kr inklusive
moms.

Det tyckte jag blev for mycket
att ligga pA en sd gammal
motor. Jag hade frigat runt
under hosten pa olika firmor




och fétt veta att en ny skulle
kosta mellan 75 och 80 000 kr.
I februari 1998 tog jag kontakt
med Marin Industri Teknik i
Vistra Frolunda for
inmontering av ny motor, en
Volvo Penta 2020. Med ny
propeller och ny axel gick det
pa totalt 67 000 kronor
inklusive arbetskostnader.

Det var inte si mycket som
behévde goras i motorrummet.
En liten klack fick plastas fast
vid den bakre motorbddden.
Bakre motorfiste fick ocksd
gobras om.

Vid  kylvattenintaget
slangfistet dndras.
Installationen innebar ocksé att
motorns framkant hamnade
nigot lingre in i béten.
Nedgangstrappan fick dirfor
flyttas  forut cirka  fyra
centimeter.

Med tanke pa forra sommarens
trakiga vider var det sként med
en ny motor i baten som alltid
fungerade. Hor girna av er till
mig om ni behover tips”.

maste

Bengt-Arne Svanhill
s/y Loisan
t031/29 58 78

oo (o] o
Foregangare fran
varvets storhetstid
Vindogat dr inte den forsta
tidskriften for Vindoseglare.
Under en period i slutet av
1970-talet och borjan av 1980-
talet gav varvet ut en
kundtidning vid namn Vindé6-
Nytt.

Christer Petersson och Lena
Stromberg i Vallentuna, som
seglar 40:an Ariadne, har kvar
nagra nummer.

Mycket av innehédllet handlar
om varvets forsiljnings-
anstringningar pa olika
marknader, nya modeller och
varianter. I nummer 5, utgivet i
december 1979, finns en
dédsruna dver Carl Andersson,
varvets grundare, som avlidit pa
sommaren samma ar.
Varvsledningen skriver ocksa
att man gar med tillférsikt in i
1980-talet. Orderbeldggningen
dr bittre &n den varit pa manga
ar, varvet planerar att visa batar
pd missorna 1 Diisseldorf,
London, Stockholm och
Goteborg. En forsiljningsagent

i Genua har just engagerats. En
egen marina och servicestation
har invigts i Kiel.

Bara nagra manader senare
tvingas  varvet stilla  in
betalningarna och efter ytter-
ligare ndgra veckor #r kon-
kursen ett faktum. En arbets-
marknadskonflikt blev  den
utlésande  faktorn,  skriver
varvsledningen i nidsta nummer
av Vind6-Nytt, som kom ut
forst i maj 1981, ett och eit
halvt ar efter det forra.

Nu &r Notesunds Varv borta
och Vind6 Marin har tagit 6ver.
Antalet anstillda har krymt frin
180 till ett 80-tal.

"Vildigt ménga Vinddidgare
kanske funderar pd att en av
orsakerna till de problem vilka
varvet rdkade ut for torde ha
varit ett nagot forldrat
modellprogram. Ett visst uns av
sanning kan kanske ligga i
detta”, skriver varvsledningen,
men papekar samtidigt att
konkursen intriffade med en
forhallandevis valfylld order-
portfdlj.

FLLASK
POST

-Diérefter aviserar man en ny

modell, Vindé 45, som man
tinkter  presentera senare
samma ar. Varvet har férhopp-
ningar om aft den nya baten
kommer att tas emot vil av en
stor publik.

Hur det gick framgér inte av de
nummer av Vindo-Nytt som
Vindogat har tagit del av. Sjilv
vill jag minnas att 45:an fick
bra press. Fasti lingden hjilpte
det ju inte...

B.F.

Omnatning - styvt
;'obb, fint resultat

samband med att Vindo
Marin lade nya teakribbor pa
rufftaket pd  Hans-Martin
Ljunggrens bat, ett jobb som
han blev mycket nojd med,
passade han pa att granska
niten pa dicket noggrannare.
En del mindre skavanker
uppticktes.
Eftersom baten anda stod
inomhus, vilket gav goda
arbetsforutsétiningar, beslot han
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att nita om dicket. Han kom
Overens med varvet att han sjélv
skulle ta bort den gamla néiten,
sedan skulle Vindo Marin géra
sjdlva omnétningen.

”"De enda niten som inte byttes

ut  var  kring ruffsarg,
sittbrunnssarg och mot
relingen. De  undersoktes

noggrannt och befanns vara i
fint skick.

Hur skulle vi nu enklast fa loss
naten? Ni anar inte hur stort
décket plotsligt blev nédr naten
skulle bort.

Varvet tipsade:

aSkidr snett med en vass
mattkniv frdn vardera hallet.
Forsiktigt och inte for djupt.
albland, om naten ir 18s, kan
man dra bort den utan att skira.
Men det gick inte i mitt fall.
aMan kan da tillverka ett
specialverktyg. En smal men
lang skruvmejsel bockas i 90
grader nagra centimeter fran
spetsen. Kanterna och eggen
slipas lite. Sedan drar man
mycket forsiktigt lings med
natrinnan. Ett arbete som
kriver talamod.

nSedan skall det slipas med
sandpapper  ldngs  rdnnans
botten och kanter. Direfter
noggrann dammsugning..

Det hir arbetet tog cirka 60
timmar for tvd personer. Jag
kan forsdkra att det kinns att
man inte dr ryggradslos.

Sedan bytte varvet livtrdt vid
ruffens  forkant och  vid
rostjirnen for att kontrollera att
det inte stod vatten dar.
Direfter primades ndten tva
garnger efter att forst ha bldsts

rena med tryckluft och
dammsugits.
Ett 40-tal Calfatuber

forbrukades och till det arbetet
kravs vana och proffsverktyg.
Slutligen slipades dicket ytterst
forsiktigt med maskin.

Baten sjosattes, riggades och
sdg ut som vid nyleverans en
ging. Och doftade gott som en
"Princess” skall gora. Nojda
med jobbet seglade vi hem till
Bjorlanda Kile for vintervila
och stor forvéntan infor varens
seglingar”.




Edstrom Ingmar
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Vindoporslinet - nu dr det dags
att anmala intresse!

I forra numret av VINDOGAT skrev vi om att
Goran Berg pa foreningens uppdrag héll pd att
undersoka om det skulle gd att fi fram det
Vindéporslin som en ging i tiden fanns. Den servis
som finns i Gérans bat och sombeskrevs kan inte tas
fram i sin helhet. Men det &r fullt méjligt att fd
fram de delar somkan ses sombaseni en servis. Det
hanger pa vad vi 4r villiga att betala! Porslinet ar
ett tyskt hallbart restaurangporslin av fabrikatet
Schonwald. Det ar helt i vitt med Vinddloggan i
blatt.

Hir kommerett forslag till sammanséttning:

Flat tallrik, rektanguldr 183x289 mm, hdjd 28 mm.
Skal (liten djup tallrik) 110x125 mm, rymd 0,23
liter, héjd 36 mm (anvénds av osstill desserter, som
tarttallrik, uppléggningav séser och diverse
tillbehor).

Skal (den normala djupa tallriken) 140x154 mm,
1:y-md 0,45 liter, hojd 44 mm.

Aggkopp diameter 63 mm, hojd 39 mm (Anvénds av
oss aven som snaps- och whiskyglas eller likande
undervissa omstindigheter).
Mugg 0, 35 liter. De exakta
matten kan inte anges for
stunden. Denna muggér tankt
att ersitta de kaffekoppar
med fat som finns i Gorans
servis. Ar det nigon som
anviander annat &n muggar
ombord nu fir tiden? -

De flata tallrikarna och de
bada storlekarna av djupa
tallrikar (skdlarna) kan ses
pa bilden. Det krdvs att
minst 24 exemplar av varje
del bestills, dvs minst 4
serviser enligt ovanstdende

Priset for en servis for sex personer kommer att
hamna mellan 6 500 och 6 900 kr vid ett antal frin 4
till cirka 20 serviser. Om volymerna blir storre
sjunker priset.

Kommer vi upp till minst 20 serviser sjunker priset
med ca 5 %. Vid minst 35 serviser blir
prisreduktionen ca 10 %, vid 6ver 50 serviser sjunker
priset med ca 15 % och vid minst ca 70 serviser med
ca25%.

Dessa priser giller i skrivande stund (maj 99).
Dartill kommer fraktkostnad i nédgon form,
Atminstone fér dem sominte bori Stockholm.

Finns tillrackligt intresse for att gd vidare med
projektet? Om du &r intresserad, ge smarast och
senast 31 augusti besked till Goran Berg. Du nir
honom per fax 08-653 18 21, e-mail goran.berg@
mbox321.swipnetse eller per post Balizar von
Platens Gata 6, 112 42 STOCKHOLM. Lamna namn
och besked omhur dukan nds.

Observera att det nuendast handlar omatt sondera
intresset - det ar inte ndgon bestillning - for att
kunnabesluta om fortsitining eller nedliggning av
projektet.

sammansittning, for att
produktion ska vara mojlig.
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