VINDOGAT

NR. 4 ORGAN FOR VINDO YACHT CLUB MAJ/00

Sommaren ar nara...

...och visst lingtar man ut till sidana hér stillen.Vilkommen till Vindogats fjdrde num-
mer, som bland redogor for ett nytt hot mot miljéer som den pa bilden ovan. Du kan
ocksé ldsa om varfor det kan vara en god idé att ndgon gang styra kosan Osterut dver
Ostersjon.

Bilden #r for 6vrigt tagen pa Stora Klavskir, en av de mindre vanliga naturhamnarna i
Viderodarkipelagen. Alla som seglar pa Vistkusten i sommar rekommenderas att gora ett
besok (dock fagelskyddsomrade till mitten av juli).

Stabilt vider #r en forutsittning, eftersom léget #r utsatt. Ett par, tre batar far plats 1 ham-
nen, som finns med bland Kryssarklubbens skisser.




Ledigt jobb

Efter tv ar och fyra nummer som huvudansvarig for innehallet i Vinddgat dr det nu dags
for mig att lamna dver till ndgon annan. Arbetet med tidningen har varit mer roligt dn
betungande, men det tar ju trots allt ndgra timmar. I samband med att jag i host byter jobb
riknar jag med att behéva ldgga de timmarna pa annat.

Nagra reflexioner: Jag tror det ér viktigt att en liten forening som var, med geografiskt
utspridda medlemmar, har ett gemensamt forum. Inom inte alltfdr ménga ar dr nog en hem-
sida pa nitet den bésta 16sningen. Men 4n sa linge tror jag pa pappersmodellen. (Dessutom
ar en hemsida svar att ta med sig i séngen - eller ut i baten).

Om en sadan hir klubbtidning skall bli ldsvérd i lingden géller det ocksa att manga bidrar
med texter och bilder. Tack till er som har gjort s& under de hir tva aren. Aven ménga av er
andra har sikert nagot att bidra med, om ni tinker efter.

Ar du intresserad av att jobba med Vinddgat i fortsattningen? Redaktionen fér garna bli stor-
re 4n idag. Hor av dig till Gunnar Silfvén, ordféranden Bengt-Arne Svanhill eller underteck-
nad.

Bjorn Forsman

Gamla Vindogat finns att kopa

Gamla nummer av Vindogat finns det ett visst intresse for, har vi mérkt. Speciellt bland nytillkomna medlemmar
forstas. Dérfor siljer vi de nummer som finns kvar i lager till hugade spekulanter. Priset ar tio kronor plus porto.

Intresserade vinder sig till: Gunnar Silfvén, Sandsbacka 1953, 438 94 Hérryda, t 0301 320 55.
Ovriga medlemsartiklar till forsdljning ér:

Slips, morkbla med Vinddlogga i guldgult............50 kronor.

Klubbvimpel.............eee 100 kr.

Dekal, sjilvhiftande i form av VYC-vimpel, 8 cm lang........ 20 ki/par.

Collegetrdja, 100 procent bomull, ldng #rm, med Vindomiirke i form av VYC-vimpel pa brostet........ 200 kr.

Porto tillkommer.

Vindo Yacht Club ar forenin-
gen for alla Vindobéatsdgare
och for andra som ar
intresserade av dessa batar.
Medlemsavgiften &r for nér-
varande 100 kronor per ar.
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Vindo 50 - klassiker
1 manga skepnader

I denna tidnings serie om batmodellerna som intresserar oss mest
har turen nu kommit fram till Vindé 50. En bdt som tillverkats i flera
olika varianter genom aren.

I mitten av 60-talet hade plast-
skroven pa allvar borjat sla igenom
pd vinddvarvet.

Vindé 30 och Vindé 18 hade
tillverkats med plastskrov under
ngra ir. Ar 1968-69 kom Vindo 22
en lillasyster till Vindo 30 och en ny
storre vindobat som blev Vindd 50.
Ar 1968-69 byggdes 20 stycken V50
pa varvet. Carl Andersson var kon-
struktren till biten som blev en
lyckad satsning infér 70-talet.

Biten byggdes frin borjan i tvd
olika versioner.

* Vindo 50 S (segelversionen
med sittbrunn akterut och utan akter-

ruff).

* Vindé 50 MS (motorseglaren
med styrhytt och akterruff med
nedgang fran sittbrunnen).

Senare kom ytterligare tva ver-
sioner av V50.

* Vindo 50 Mix (motorseglaren
med akterruff och utan styrhytt).

* Vindo 50 CC ("Captains
Cabin” sittbrunn akterut med eller
utan styrhytt.

Akterruff med ingang fran salon-

gen).

UR
KOL
VATTNET

Alla bitarna kunde fs antingen
som slup eller ketch. Under de fors-
ta dren var bdtarna utrustade med
mast och bom i oregon pine.

Alla versioner av batarna har

samma skrov matt (
10,35*%3,16%1,58 ; 6,8ton och 50
kvm i krysstillet).

LYS-talet for en V50 ér idag 1,07
(slup versionen).

Vinds 50 slog snabbt igenom pa
den Tyska marknaden som var den

viktigaste for varvet.
Grundkonceptet var en rymlig,
sjosiker familjehavskryssare med
finaste triarbete och htg allmén fin-
ish. Kontakten med den interna-
tionella marknaden ledde till allt
hogre kvalitetsforbittringar pa i stort
sett alla detaljer pa baten. Under de
mest produktiva dren under 70-talet
byggdes det 30 - 40 stycken om daret.

Vindd 50 blev kiind som en god
lingfardsbit och méanga V50 har
seglat over virldshaven. De flesta
V50 som gett sig ut pa lingfird har
dock blivit utsatta for extra
forstarkningar av bl.a. vantstagsin-
fastningarna.

Baten byggdes fram till borjan av
80-talet. Ar 1981 firdigstilldes
Atminstone tvd batar. Samma ar bor-
jade tillverkningen av Vindo 45 som
blev eftertridaren.

Gunnar Silfvén

Alla i samma hall till

Det finns ett antal Vindodgare i
Goteborgstrakten som viljer att for-
vara sin bat inomhus under vintern.
Minga har fitt plats i ndgon av de
sex béthallarna i GREFAB:s hamn i
Torslanda.

Varfor inte forsoka samla s
ménga som mojligt i samma hall till

hosten?

Att A ta del av andras fundering-
ar och praktiska losningar &r alltid
nyttigt. Ligger man nira varandra si
blir det naturligt att gd over till gran-
nen och fraga.

Ni som nappar pa idén, hor av er
till Bengt-Arne Svanhill i god tid

hosten?

fore hostens upptagning.

Kanske gir det att samordna upp-
liggningen 4ven i andra hamnar?
Tribdtarna brukar fi en egen liten
hérma pd ménga uppliggningsplat-
ser.

Varfor inte Vindobatar ocksd?

B.F.




Ndgra goda skal att segla
till Estland i sommar

Viagar man segla till Estland?

Ja, det kan man verkligen fraga sig.
Dir ar det vil bara gratt och trist, fat-
tigt, krdngligt och FARLIGT! Det ir vil
i alla fall den bild manga fir av mass-
media.

Jag som ska svara pa frigan varfér man indi seglar
till Estland, heter Madli Bjérck och aterfinns pa somrar-
na ombord pd var Vindd 50 s/y Merike. Dir finns foru-
tom mig, maken Anders och barnen Toomas 15 4r, Linda
13 ér och Kristian 10 &r.

Vi har hittills gjort fyra Estlandsseglingar 1988,1994,
1997 och 1999. De tre forsta seglingarna gjorde vi i var
underbara hollindska havskryssare Triinu, som var 28
fot, byggd i stdl och en pirla som fanns i familjens égo i
35 &r. Med detta vill jag séga att det inte krivs ndgon stor
bét att ta sig dver Ostersjon.

1998 byttes lilla Triinu ut mot Merike. Triinu blev for
trdng for 5 personer nir barnen viixte och blev “vuxen-
stora”. Det &r inte alltid s kul att behtva dra lott om vem
som ska fd ta med gummistdvlar pa semestern.

Historien om hur Merike blev var ir ling och fylld av
funderingar kring teakdicks-katastrofer och annat. Om
intresse finns kan jag dra den en annan ging.

Segling till Sovjet

Nu tillbaka till Estland. Vir forsta segling1988 kunde
vil passa in p trist, fattigt, kringligt och farligt. D& var
Estland fortfarande ockuperat och vattnen stangda.
Esterna sjilva fick inte beska sin ar och strandomra-
den utan specialtillstind. N&jessegling var otinkbart.
Men 1988 inleddes “den sjungande revolutionen” och
via kontakter i Olympiahamnen i Tallinn fick vi besked
om att vi kanske kunde f4 tillstind i Helsingfors fér en
Tallinnsegling. Vi fick di bara lov att bestka Tallinn.

Vi seglade till Helsingfors och for omkring som skal-
lade troll en hel dag pa olika myndigheter. Till slut fick
vi virt tillstdind. Hurra!

Dé kommer den mest idiotiska frigan frin ryssarna. -
Hur dags kommer ni? De ville ha ett exakt klockslag si
att de skulle veta niir det var dags att spana extra! Till slut
lyckades vi forklara att segelbétar ir daliga pa exakta
klockslag och fick ett fyratimmars intervall pa oss. Nista
dag vaknade vi till den titaste dimma man kan tinka sig
och totalt vindstilla. Det blev en ritt obehaglig fird i den

titt trafikerade finska viken. Men vi klarade vért fyra-
timmars intervall.

Sen blev det genomsdkning av uniformerade min som
till och med bldddrade igenom hela skeppsbiblioteket.
Viirst var genomsokningen pa tillbakavigen. D4 hade vi
sjostuvat allt och di r det inte kul att fa varende grej
utriven och sedan ivig utan att ges tid for att stuva om
allt.

Vi gav oss ivig pa kvillen och det var mycket obe- y

hagligt att stindigt ligga i s6kljuset som svepte over vatt-
net. Det kiindes som om kriget aldrig hade tagit slut hir.
Jag méste ocksd nimna att hamnavgiften di var 350
SEK/dygn. Av dessa pengar gick 90% direkt till
Moskva! Vi var enligt hamnpersonalen tredje svenska
bt i Tallinn sedan andra virldskriget.

Segling till Estland idag

Det hir sittet att Estlandssegla dr lyckligtvis historia
nu. Anda ir jag glad att vi gjorde det da. Forindringen i
Estland &r sé stor och snabb och att ha sett hur det var for
inte s linge sedan gor att man forstir folk bittre och
imponeras av hur fort man kan #ndra nigot si hopplost
till nigot mycket biittre.

Vad behdvs for en Estlandssegling idag?

Agandebevis p4 baten (exempelvis SXK certifikat for
utlandssegling)

Pass till alla i besittningen.

Sjokort

Besittningslista med namn, passnummer, kon,
fodelsedatum i 2 ex. (Denna lista kan skrivas pa plats,
men har man den firdig spar man ju lite tid.)

NYA
FARD
MAL

Om man inte blivit avskriickt av detta 4r det bara att
ge sig ivdg. Man behover inte klarera ut hos svensk tull
(1999). Den forsta hamnen man bestker i Estland miste
vara tullhamn. Aven den sista. Dir fir man bestk av en
passpolis och tullare ombord. De tittar pa pass och stiller
sedvanliga frigor om sprit och cigaretter (billigt i
Estland).

De frigar ocksd om din tinkta firdvig nir du #r i
Estland och hur linge du tinker stanna. Observera att
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Merike fortojd i hamnen i Romassaare.

man inte behover f6lja den firdvig man angett. Det gir
utmiirkt att 1ata vider, vind och humér avgéra. Du fir en
stimpel pd besittningslista och ett tullintyg. Behall
dessa for dem ska du visa upp nir du limnar landet. Hela
proceduren tar ca 5 minuter.

Varfior segla dit?

Jag har fortfarande inte besvarat frigan “Varfér man
tar sig till Estland” Svaren #r naturligtvis minga. Mitt
namn avsldjar mig som en Sverige-est. Jag har slidkt och
vinner att besoka.

Men jag uppskattar ockséd lugnet i hamnarna. For en
som i likhet med mig seglat pa tidigt 60-tal, kan minnas
kidnslan ndr man tyckte att det var mycket batar i
Byxelkrok nir det lig fem batar dir. Hir giller det
forstéds att inte vinta for linge med sin Estlandssegling.
Fér dven om svenskar ir déliga pa att ta sig till Estland
finns det andra som upptickt landet. I Tallinn och
Haapsalu som #r populérast ligger det alltid ménga batar.

Estlands huvudstad Tallinn dr ocksd ett skil till att
bestka Estland. Hir #r utvecklingen halsbrytande snabb.
Det ér allt annat &n gratt och trist. Det ir helt enkelt en
spdnnande, pd samma ging modern och gammal
Hansastad frin 1200-talet. Ar man road av natur, vixter
och figlar finns ocksd mycket att se i kustomridena.

Eftersom det under Sovjettiden var forbudsomriden
(man krattade t.o.m. sandstrinderna pa kvillarna for att
uppticka flyktspér) dr naturen ordrd och oexploaterad.
Jordbruket har skotts gammalmodigt och kvar finns
vatidngar och sankmark med rikt djur- och vixtliv.

Det ir fortfarande relativt billigt i Estland. Man kan
unna sig att inte alltid dta ombord. Man ska absolut g pa
kafé. Det gor ester mycket mer dn svenskar. Det kan
forstas bero pd prissittningen ocksa. P4 just caféer kan
man ofta tro att man hort fel nir damen i kassan talar om
priset. Menade hon verkligen for oss alla eller ...

Inte mycket skiirgard

Hur #r det di att segla i Estland? Det dr ingen
skirgardssegling precis. Det dr mer kustsegling.
Strinderna dr mycket ldnggrunda. Inseglingar till ham-
narna ir ofta 5-6 M. linga och smala. Den linggrunda
kusten gor att det inte finns nigra naturhamnar annat 4n
for mycket sma bétar.

Man anvinder ryska sjokort som dr exakta, men med
trist layout och kyrilliska bokstidver eller estniska kort
som ser betydligt roligare ut och har ldsbara bokstiver
(dessa stimmer ocksa bra). Forra sommaren kom det ut
estniska bitsportkort som verkligen rekommenderas. En
trevlig detalj med dessa ir att det pa baksidan av varje
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kort finns vackra bilder av fyrarna
man passerar. Man anvinder sig av
enslinjer nidr man seglar mellan
darna. Dessa ir ldtta att se och enkla
att anviinda. I de triingsta passagerna
t.ex. vid Haapsalu bor man inte ge
sig ut pd utflykter vid sidan om
farleden. DA sitter man ohjilpligt
fast i dyn.

Man bor ocksd vinja sig vid att
ekolodet inte visar mer dn 5-6 m
fastin det kanske #r 10M till land.
Det grunda vattnet har faktiskt en
fordel ocksd. Det blir varmt i vattnet
i sunden mellan darna. Nir min
pappa brukade beritta barn-
domsminnen frin Estland och hivda
att det alltid var 22-24°C varmt i
havet om somrarna, trodde jag alltid
att han forskonade verkligheten,
men det ir faktiskt precis de temper-
aturer vi mott i verkligheten.

Bra att veta

Hur #r di hamnarna? De &r allt
fran trevliga marinor till en enkel pir
som gar ut frén land. Dock brukar
alla hamnar vara utrustade med en
mycket hjilpsam hamnkapten.
S#rskilt ute pd darna #r hamnkapte-
nen beredd p4 att hjilpa dig med vad
som helst.

Hamnavgifterna i Estland ligger
mellan 0-120 EEK. (1 EEK=0,6
SEK). Bara ndgra fi hamnar har
brinsle, si en stor reservdunk kan
vara bra att ha med. Bensin och
diesel ir billigt. Dricksvattnet dr okej
overallt, men kan ha hog mineralhalt
pé sina hall, sa lukt och smak &r inte
alltid som hemma.

El finns i minga hamnar och har
samma elkontakter som hiir hemma.
Mobiltelefonniitet (GSM) dr numer
viil utbyggt och ger god mottagning
utmed hela kusten. Livsmedel 4r bil-
ligt for oss turister och du hittar allt
du behover. Det estniska ragbrodet
dr underbart.

Farligt?

Gratt trist och FARLIGT var det.
Hur farligt? Vagar man dka till
Stockholm s& végar man dka till

Tallinn ocksd. Om man kan lita bli
att folja littklidda damer hem nér
man #r pd fyllan och inte lter plan-
boken sticka upp halvvigs ur bak-
fickan gar det bra.

Vi har inte triffat nigon seglare
med diliga erfarenheter av att limna
biten nir man 4r ute pa stan. Sjilva
har vi limnat biten i flera dagar for
att aka init landet for att hilsa pé
slikt och vinner.

For stor frestelse

Dock triffade vi pd en motorbét
av typen flytande glasveranda i
Haapsalu. Mannen ombord hade
limnat sin plinbok vil synlig pé
instrumentbridan i glasverandan och
laimnat béten oldst. Denna frestelse
blev for stor fér nigon. Mannen blev
mycket upprdrd nir plénboken var
forsvunnen. Kanske lite vil bladgt.

De redan nimnda hamnkaptener-
na brukar annars ha égonen med sig
och brukar vara mycket fortjusta i att
titta till just svenska bétar. Man har i
Estland mycket hoga tankar om
Sverige. Alltsd, vad giller farligheter
sd rader jag dig att anvinda vanligt
sunt fornuft och dé &r det inte vérre
dn hemma. -

Jag vill hir ndmna ndgra hamnar
som vi i var familj har fattat extra
tycke for.

Tallinn

Hiér ligger man i hamnen som
byggdes for olympiaden 1980. Hir
kan det bldsa frdn vilket héll som
helst och vilken styrka som helst.
Mycket skyddat. Till Tallinns cen-
trum dr det 6 km och dit tar man
lokalbussen (billigt). Det gar bussar
flera gdnger i timmen. Hér ska man
titta pd den medeltida stadskéirnan,
ringmuren, alla fina hantverksaffar-
er, gallerier, antikbodar m.m.

Lohusalu

En trivsam, vilskyddad hamn
med fin sandstrand och pad dagse-
tappsavstand fran Tallinn.

Haapsalu

Den hir stan #r ett maste! En
underbar sommarstad . Ett svenskar-
nas Mallorca pd 30-talet. Hit kom
tsarfamiljen vid forra sekelskiftet for
att ta gjyttjebad och idka sommarliv.
Hir finns mycket fin trihusbe-
byggelse som héller pi att rustas
upp.

Det hir dr ocksd Ilon Wiklands
gamla hemstad. I den gamla stad-
skdrnan finns en medeltida biskops-
borg. Titta pa tornet pi borgen och
du kinner direkt igen tornet pd
Mattisborgen i Ronja Rovardotter.
Missa inte att gd pd det lilla
Aibolands museum.

Haapsalu ligger i gamla sven-
skbygder och hér pi museet kan man

lira sig en hel del pé kort tid om est- ( )

landssvenskarna.

Inseglingen #r ling och tring. G
inte utanfor farleden. Aven i hamnen
ska du halla dig innanfor prickarna.
Utanfor ligger hilsogjyttjan. Det hiir
ir en vilordnad och bra hamn. Det édr
ca 1 km trevlig promenad till cen-
trum Kinns det tungt att bira
matkassarna tillbaka till baten? Ta
taxi! Det ir inte dyrt.

Kihnu

En liten 6 i Rigabukten. Hir har
tiden statt stilla. Hér r det kvinnor-
na som skoter ruljangsen. Hir kan
du fortfarande se kvinnorna bira
folkdriktskjol till vardags. Méinnen
super och fiskar. Kvinnorna skéter
hem, arbete, jordbruk, och dr

mistare pa stickning. Estlands vack- "

raste fiskartrojor kommer hérifran.

Fortskaffningsmedlet pd on dr
jattestora gamla ryska motorcyklar
med sidovagn som kvinnorna kor.
Nir du seglar hit maste du halla
utkik for alla fasta fiskeredskap som
ligger i runt 6n. Hamnavgift O kr
(1999). Kom hit innan tiden hinner
ikapp on!

Lehtma pa Hiiuma (Dago)

Det hir dr en hamn av typen en
stor pir som gér ut i havet. Lingst ut
ligger det fiskebitar, lingst in ligger




Olympiahamnen i Tallinn ger skydd mot alla vindar.

n¢jesbatar. Den hiir hamnen ligger i
obygden. Hir finns en liten kiosk
som siljer glass, drycker och sjoko-
rt. Later det upphetsande? Knappast.

Men gd bakom piren. I en bukt
stricker sig den underbaraste sand-
strand. Sanden ir sa ren att den knar-
rar under fotterna. En mirklig
upplevelse. Vattnet dr kristallklart.
Den hiir hirligheten far du ha niistan
for dig sjdlv. Den hidr hamnen ville
barnen inte att vi skulle ldmna.

Dagé &r vildigt turistbefriat och
jungfruligt. Att hyra bil ar lika dyrt
som hemma, men jag vill dndd
rekomendera en dagstur i bil pa
Dagd. Dagd har en biluthyrare. 1997
hade han 1 bil, 1999 hade han ftr-
dubblat sin verksamhet och hade 2
bilar att hyra ut.

Kop hiftet “Fyrtornsturen” (p
svenska) 20 EEK pé turistbyrdn
(nigra turister finns det trots allt) i
Kirdla. Folj den och du fér en trevlig
dag pa Dagpo.

- Romassaare pa Saaremaa

(Osel)

Hir har du en prydlig och vilord-
nad hamn, dir man ligger vil skyd-
dad. Hir finns t.o.m. tvittmaskin.
Buss gdr 2 ggr/timme till
Kuressaare, dir man kommer pa ca
10 minuter. Det &r en sét, liten prom-
enadvinlig stad. Hit till Saaremaa
har turisterna hittat. On har en hel
del gemensamt med Gotland. Res
girna runt pa den hidr 6n och
grannén Muhu. Hir finns hoga kalk-
stensbranter, enebackar, viderk-
varnar, gamla fistningskyrkor och
vinliga minniskor. Saaremaa #ir
Estland nir det dr som bist.

Visst blir vi fler Vindébatar i
Estland ?!

Jag hoppas att jag lyckats gora
nigon intresserad av en
Estlandssegling. For nagot som
ménga hamnkaptener frigar &r: -

Varfor kommer det s lite bdtar frin
Sverige? Var s siker pd att de har
svenska flaggan beredd nir du kom-

mer.

Du som har mer frigor eller
behdver en extra knuff for att
komma ivég fAr giirna ringa oss for
mer upplysningar. Madli och Anders
Bjorck tel 08-35 55 63.

Lis girna Per Lindstroms bok
“Att resa i Bstland” En del praktiska
tips i boken dr redan fordldrade, men
annars 4r den jittebra. FOr naviger-
ing kan jag rekommendera
“Navigational notices for boat
tourist, Lights and harbours on the
coast of Estonia” Jag vet inte om den
gér att kopa i Sverige, men jag borde
kunna ordna fram ndgra ex. Om
nagon &r intresserad.

Vi ses i Estland !




Kommer skargarden att
industrialiseras?

Ta en titt pa kartskissen
hadr intill.

Vistkustseglare identi-
fierar snabbt omradet
som skirgarden sodder
om Marstrand.

Men de svarta prickar-
na pa bland annat Hogo
och vid andra kdnda
naturhamnar markerar
inte lampliga tilliggn-
ingsplatser. Utan tvartom
niagot som kan komma
att omojliggora tillaggn-
ing i framtiden.

Vindkraft! Visst kiinner man som
seglare lite extra foér vindkraften som
energikdlla. Samma fornyelsebara
kraftkilla som vi sjilva utnyttjar och
som forutom tjusningen som sjilva
seglingen ger ocksd skidnker en
smula renare miljosamvete, jaimfort
med motorbétsdkarna.

Men prickarna pa kartan markerar
alltsd planerade vindkraftverk. Mitt
ute i den kiinsliga skdrgirdsnaturen i
Siiléfjorden soder om Marstand kan
over 20 st 120 meter hoga vind-
kraftverk komma att resa sig om de
som foretrider vindkraften fir sin
vilja igenom.

Liknande planer

Lingre upp 1 den bohuslinska
skiirgérden finns liknande planer. Ett
30-tal verk planeras pa darna utanfor
Klidesholmen, strax innanfér den
naturskyddade Pater Noster-skirgar-
den. Och ute kring Altarholmen, en
av  sodra Bohuslins  finaste
naturhamnar, finns nio vindkraftverk

projekterade, dirav flera stiende ute
till havs norr om Gronskdren, som
dgruppen heter.

P4 hela strickan mellan Goteborg
och Orust handlar det om &ver 100
planerade snurror, konstruktioner
som blir mellan 60 och 120 meter
héga.

Hur lockande blir det att segla och
ligga till bland dessa jéttelika kon-
struktioner och att lyssna till det
stindiga vinandet frén rotorbladen?

Om det overhuvudtaget blir
mojligt, kravet pd sidkerhetsavstind
for haverier och islossning samt de
ankringsforbud kabeldragningar pd
havsbotten medfoér kan helt omdjlig-
gora tilliggning.

Vildmarkskénsla?

Vad hidnder med den vildmark-
skiinsla som métet med arna i ytter-
sta havsbandet faktiskt ofta ger -
trots att man sillan ir ensam ddr ute
och trots att det inte dr sd lingt till
civilisationen?

Viara mest ordrda miljoer #r pa vig
att forvandlas till 1dgproducerande
industrilandskap.

Bilden av den miljévinliga vind-
kraften krackelerar, &tminstone for
mig. Om detta kan kallas “bra for
miljon” sd verkar det vara dags for
en rejil diskussion om vi egentligen
menar med orden.

An sa linge finns bara ett fatal vin-
dkraftverk lings Bohuskusten. De
verk som planeras kriver alla nigon
form av tillstdnd frin de miljovar-
dande myndigheterna och hittills har
dtminstone ldnsstyrelsen tillimpat
en ganska restriktiv linje.

Viigledande
Men flera av besluten har 6verkla-
gats till miljddomstol och miljdover-

domstol och utgingen i dessa mal
kan mycket vdl komma att bli
vigledande for framtida utbyggnad.
Vindkraftslobbyn #r mycket stark,
miljarder kronor ligger i potten, de
flesta kommer fran de skattesubven-
tioner som dr nddvindiga for att gora
vindkraftverksutbyggnaden mojlig.{
Skattesubventionen for de nu planer-
ade 10 Twh vindkraftsel i Sverige
beriknas kosta skattebetalarna 2 mil-
jarder om aret. Till detta kommer ca
8 miljarder i etableringsstdd. 0
Lokala grupper

Foreningen Svenskt Landskaps-
skydd bildades fcrra aret for att
samla de lokala féreningar och grup-
per runt om i landet som kémpar mot
forfulande och forstorande ingrepp i
naturen - dagbrott, omotiverat hoga
hus och vindkraftverk i kénsliga
omraden bland annat.

Foreningen har nu lanserat
parollen “Inga vindkraftverk mellan
E6 och havet”, en linje som ett stort
antal organisationer och enskilda
stillt sig  bakom, diribland .
Kryssarklubben och VYC:s styrelse.!"‘

Och det #r inte bara Vistkusten
som hotas. Upplandskusten och
Kalmarsund #r andra havsomriden
diir vindkraftverk planeras. ¢

Besok hemsidan!

En av vdra medlemmar, Mats
Ringqvist i Kovikshamn utanfor
Kungilv, #r starkt engagerad i
foreningens arbete.

Den som ir intresserad av att veta
mera kan vinda sig till honom. Borja
giirna med ett besdk pa foreningens
hemsida, adressen dr: www. land-
skapsskydd.nu.

B.F.
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Nytt liv i brunnen

Frin Christer Petersson i Vallentuna
kommer féljande reparationstips:

Jag skall hiir beskriva hur jag har 16st
mitt problem med "sittbrunnslidans
sidor”, alltsd sidorna i sittbrunnen pa
Vindd 40:an Ariadne.

De flesta nyare Vindd 40:or har
ndgon typ av garnering pa sidorna, ovan-
pd plasten. Min bét hade fernissade ply-
woodsidor. Efter ndgra &r borjade dessa
flaga, fa fuktintringningar med mera.

Eftersom det dr svirt att komma 4t
att fernissa samt f& det bra “hogg” jag
resolut bort plywoodsidorna, som var
limmade med ndgon sorts vitt lim,
antagligen en foregdngare till Sikaflex.

Det tar tid och 4r svirt, men det gar
att fi bort med lite “jivlar anamma”.

Sedan monterade jag liggande teak-
lister med mAtten 38x8 mm med tvd
rundade kanter. Listerna limmades med
Sika plus nigra sma skruvar frin insi-
dan.

Resultatet blev, tycker jag sjilv,
mycket bra. Piminner lite om gamla
Beckers skirgardskryssare, fast han har
oftast stiende lister, pirlspontsliknande.

Jag har dven bytt sittbrunnstofterna
till homogen teak. Mycket arbete och
mycket passande.

Denna vinter har jag dven fixat sit-
tbrunnsdurkarna, som dven de &r i ply-
wood lagd uppe pé plasten. Tryck girna
med en kniv eller dylikt i kanterna si ser
du om dina fortfarande #r bra. Jag friste
bort, ytterkanterna och lade dit teakribb
(ddcksribb) s att det blev en fris runt
om. Mycket snyggare éin originalet tyck-
er jag.

Jag har dven bytt en del av hornet i
sittbrunnssargen. Men dér &ngrar jag att
jag inte kopte ett nytillverkat horn frin
Vindé Marin. Resultatet skulle ha blivit
mycket bittre da.

Eftersom jag kopte biten ny 1980
har jag snart forbittrat/bytt det mesta.
Denna vinter har jag lyft ur motorn, ren-
overat backslaget, malat motorrummet
samt monterat ny isolering.

Vill du friga om ndgot sa gar det bra
att titta forbi pd Viggbyholms bétklubb
eller sl4 en signal. Hiilsningar Christer P,
08-51 17 37 43.

Snappy- betyg IG
Skotsel av teakdéck finns det manga
teorier kring - och ndstan lika manga

produkter. Bengt-Arne Svanhill har
provat konceptet Snappy pd 32:an
Lojsan, men resultatet blev inte riktigt
tillfredsstdllande:

“Jag har anvint Snappy i tvd dr.
Produkten bestdr av tvd flaskor for
rengoring av teakdicket. Forst skuras
innehallet i flaska nummer 1 in i teaken.
Direfter skoljer och borstar man med
vatten. LAt torka. Sedan skall innehallet
i den andra flaskan skuras in i triit. Efter
torkning far teaken far teaken nu en ljus-
brun firg och ser ut som nytt.

Minga som sdg det trodde ocksa att
det var nytt.

Direfter lade jag pd en tredje pro-
dukt, Snappy sealer, for att dicket skulle
hélla sig fint lingre.

Nista sommar bittrade jag pd seal-
ern dir den hade slitits bort. P4 sensom-
maren blev det svarta prickar under seal-
erskiktet som inte sd vackra ut. Men de
syntes bara niir dicket var blott, aldrig
nér det var torrt.

FLASK
POST

Formodligen miste man gor om hela
proceduren varje &r for att dicket skall
hélla sig fint. Men det #r tidskrivande
och dyrt tycker jag. Nu i vinter har jag
slipat diicket fér att fi det snyggt igen”,
skriver Bengt-Arne.

Forst mote...

Vi var cirka 40 medlemmar som
samlades i bdtmissans lokaler ute i
Alvsjo den 11 mars, de flesta frin
Stockholmstrakten och tio frin
Géteborgsomradet.

Agneta holl i drsmotet i egenskap av
ordférande, en syssla som hon nu ldmnat
dver till mig, Bengt-Arne.

Jag vill passa p4 att tacka Agneta for
de tre &r hon varit klubbens ordférande
och for allt det arbete hon lagt ned.
Under hennes tid har vi blivit 113
medlemmar.

I samband med arsmotet diskuter-
ades det en del angdende olika problem
med motorinstallationer, sjdlvsliende
fock och lackning. Vi hade ocksd
forsiljning av véra Vinddprylar: Trdjor,
vimplar, slipsar, dekaler och tidigare
nummer av Vindogat.

Ar det fler som vill handla s hor av
er till Hikan Schalin i

Goteborgsomridet eller Leif Torpadie
Lindblom i Stockholmsomradet.

Sammansittningen av den styrelse
som valdes vid irsmotet framgdr av
rutan lingst ned pa sidan 2 i det hir
numret av Vinddgat.

Dessutom valdes Hillevi Krall till
revisor och Viveca Andersson till revi-
sorssuppleant. Till valnimnd utsdgs
Ragnar Stromberg och Ingemar
Alexandersson.

Vindohilsning

Bengt-Arne Svanhill

...sedan party!

P4 kviillen den 11 mars hade Fredrik
Ericsson ordnat en trevlig tillstdllning
for Vindédgare. Vi var cirka 35 personer
som tagit oss till centrala Stockholm dér
vi forst blev bjudna pd en vilkomstdrink
och direfter en fisklida med olika
delkatesser frin havet. Till detta vin, |

Under kvillen diskuterades det
mycket angfende vira bdtar. Leif
Torpadie Lindblom hade renskrapat sin
Vind6 40 under vintern. Han hade nu
kommit s pass ldngt att han var framme
vid lackning nummer 2 av 7.

Madli och Anders Bjork, som seglat
flera gAnger med sin Vindd 50 till
Estland, visade fina diabilder och gav
oss en utforlig genomgdng av hur man
tar sig dit. De delar girna med sig av
sina erfarenheter till dem som planerar
en seglats till virt dstra grannland.

Kvillen fortsatte med kaffe och
Vindokaka. Vi som var dir tackar for en

trevlig kvill. Vindhilsning. B-A S. (

Syns du pa natten?

Det ir inte si sikert, iven om lanter-
nomna fungerar felfritt. Sjilv upptickte:
jag for ndgra dr sedan att min akter-
lanterna hade en dod lysvinkel pa atskil-
liga grader - fullt tillrackligt for att for-
bli osedd frin en annan bit om oturen
skulle vara framme.

Akterlanternan pd min 32:a (och pd
minga andra Vindobatar, antar jag) sitter
monterad pd en konsoll som ir fastsvet-
sad i akterpulpiten.

Konsollen dr vinklad snett indt och
avsikten dr forstds att lanternan inte skall
sticka ut, utan sitta skyddad i en mer
indragen position.

Lanternans lysvinkel stérdes i och
for sig inte av sjilva pulpiten. Men dire-
mot av badstegen.
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I uppfillt lige skymde badstegen
bort sikert 10-15 grader av lysvinkeln.

Att segla med nedfilld badstege efter
morkrets inbrott var ingenting som till-
talade mig, si jag lgste problemet pa fol-
jande sitt:

Jag sdgade till ndgra smd plattor av
tjockt plexiglas, lade dem intill varan-
dra, slipade till deras kanter och borrade
tvd hal motsvarande lanternans fistbul-
tar.

Sedan satte jag fast dem mellan
lanterna och konsoll som en distanskloss
med hjélp av ett par 1dnga rostfria bultar
i samma dimension som de gamla.

Pa sa vis flyttade jag ut lanternan
cirka fem cm och det rickte for att
lysvinkeln skulle klara sig.

En kloss gjord av ndgot annat hall-
bart material gir forstés lika bra.

Kanske utgér min bét ett undantag,
men kolla din for siikerhets skull.

B.E

Alltfor enkelt?

Vissa forbittringar ombord 4r si
enkla och sjilvklara att det framstér som
ett mysterium att man inte har gjort dem
for linge sedan.

I mitt fall dréjde det femton ar (och
atskilliga bulor i huvudet) innan jag kom
mej for att ordna en héllare till stuvfack-
sluckorna i sittbrunn.

En slinga av shockcord, ett par enkla
nylonbeslag samt ndgra skruvar ar allt
som behovs. Kostnaden ir lag, att mon-
tera det hela tar en kvart.

I mitt fall (Vind6 32) spiénns slingan
fast pd undersidan av stuvfacksluckan
parallellt med den aktre kanten. Slingan
sitter fast i ett ovre fiste, medan den
bara hakas 6ver det nedre fistet. (Skiilet
ir forstds att slingan inte skall hinga 16s
och kunna komma i beknip nir luckan
stings).

Nir jag sedan 6ppnar luckan och vill
spirra den i detta lige hakar jag av slin-
gan frin sin nedre héllare och ligger den
runt skotvinschen.

Slingans lingd &r avpassad som att
den haller luckan tajt mot sittbrunnssar-
gen.

Dirmed &r det fritt fram att rota i stu-
vfacket med bdda hinderna under
kringning och sjoging, utan att be
ndgon annan att hilla upp luckan under
tiden.

B.E
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Forenings-
brev

VINDOGAT

ORGAN FOR
VINDO YACHT CLUB

Edstrom Ingemar
Barrevik 4869
%494 Hilleviksstrand

Att triffa ana Viiir

dr alltid trevligt och intressant, men énnu roligare dr
det att triiffa dem ihop med deras batar. '

Det upptickte vi dtta medlemmar som moétte upp till
tréiffen i Torslanda bithamn i slutet av april. Atskilliga
Vinddigare i Goteborgsomridet har tagit chansen att
ligga upp sina batar inomhus dver vintern i nigon av de
sex stora bathallar som finns i hamnen.

Eftersom batarna fanns tillstides var det lige for inte
bara teoretiska resonemang, utan ocksé for lite praktiskt

- handarbete.

P4 bilden demonstrerar Vindovarvsveteranen Rune
Olsson penselforing i den hogre skolan. Hikan Schélir
tittar andidktigt pa.

Den piklucka som blir fernissad sitter pd 32:an
Loisan, som seglas av var nye ordférande Bengt-Arne
Svanhill.

REDAKTION: E-POST:
Bjérn Forsman
Gunnar Silfvén

TELEFON:

forsman.dahlgren@telia.com

ANSVARIG UTGIVARE:
Bjorn Forsman

EFTERTRYCK utan uttryck-

I Fiiraningsbrev

e MGE

ADRESS:

c/o Forsman
Haga Nygata 22
413 01 Goteborg

031/13 67 08

NASTA NUMMER av
Vindbgat planeras utkomma
under hdsten 2000

ligt medgivande fran redak-
tionen ar inte tillatet.




